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Einleitung

Funktionsweise des Programms

Flight Planner ist die elektronische Form der altbekannten ICAO-Karte. Er nimmt Ihnen
die mihsame Arbeit der Entnahme von Koordinaten und Entfernungen aus der Karte ab.
Per Mausklick kdnnen Sie unmittelbar in Echtzeit Entfernungen und Kurse bestimmen,
Routen planen und Winddreiecke berechnen. Grundlage des Programms ist eine digita-
lisierte und georeferenzierte ICAO-Karte, es kdnnen auch Karten in anderen MaRstaben
verwendet werden. Flight Planner legt ein rechtwinkliges Koordinatensystem uber das
Bild der Karte und erfasst Ihre Eingaben in Weltkoordinaten. Eine Datenbank mit Daten
Uber Flugplatze, VOR, NDB und sonstige topographische Punkte ergénzt die Karte.

Wichtige Hinweise

Die Benutzung des Flight Planner entbindet Sie nicht von der gesetzlichen Verpflichtung
einer gewissenhaften Flugvorbereitung. Die Berechnungen des Flight Planner wurden
sorgféltig getestet, dennoch sind Fehler nach dem Stand der Softwaretechnik nicht
vollstandig auszuschlieBen. Uberprifen Sie daher die Ergebnisse Ihrer Flugvorbereitung
stets sorgfaltig anhand aktueller Luftfahrtkarten, der aktuellen AIP und NOTAMs auf
Plausibilitat und Korrektheit. Prifen Sie gewissenhaft die Daten des fur die Berechnung
ausgewahlten Luftfahrzeugs mit den Angaben aus Ihrem Flughandbuch.

Jede Haftung fiir eine fehlerhafte, nicht liberpriifte Flugplanung wird
ausgeschlossen.

Bitte beachten Sie die gesonderten Hinweise zum H6henmodell im Online Handbuch.
Eine Fehlinterpretation der Luftraum- oder Hohendarstellung kann schwerwiegende
Folgen haben.

In Verbindung mit einem GPS-Empfanger kann der Flight Planner als Moving Map
verwendet werden. Es ist untersagt die Software, Daten und Karten zur Primar-
navigation oder zur Steuerung oder Kontrolle des Luftverkehrs zu verwenden. Die
Moving Map Funktionalitat dient lediglich zur Navigationsunterstitzung (,,for situational
awareness only“) und darf zu keinem Zeitpunkt Navigationsgrundlage sein. Verhalten
Sie sich stets so, dass ein mdglicher Ausfall des Flight Planner Sie in keiner Weise in
Ihrer Eigenschaft als Pilot beeintrachtigt.

Alle Luftfahrtdaten wurden sorgfaltig recherchiert und zusammengestellt. Fir die
Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitat kann jedoch nicht die Gewahr tGbernommen
werden. Prinzipbedingt werden auf digitalen Rasterkarten die Luftfahrtdaten zum
jeweiligen Erstellungsdatum abgebildet und kdénnen von denen in der Datenbank
abweichen. Ausgewahlte Berichtigungen zu Daten und Karten sind vertffentlicht unter
www.flightplanner.de/chartnotam.

Mit der Installation des Programms und der Nutzung erklaren Sie sich mit
diesen Nutzungsbedingungen einverstanden.

Funktionsweise des Programms 1
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Installation

Eine Erst- oder Neuinstallation des Flight Planner ist erforderlich, wenn der Flight
Planner 6 noch nicht installiert wurde bzw. zwischenzeitlich wieder deinstalliert wurde.

Sollten Sie bereits den Flight Planner 5 besitzen und ein Update auf Flight Planner 6
erworben haben, gehen Sie bitte genau wie bei einer Neuinstallation vor. Zur
Fertigstellung der Installation benétigen Sie lediglich die Flight Planner 5 Registrierungs-
nummer. Der Flight Planner 5 muss nicht auf dem Rechner installiert sein.

Ist der Flight Planner 6 bereits auf IThrem Rechner installiert und wollen Sie einen
Karten- und Datenbank-Update von CD installieren, dann folgen Sie den Anweisungen
im Kapitel ,, Installation von Karten und Datenbank®.

WICHTIG: Zur Neuinstallation sowie zur Installation von Karten und Daten bendtigen
Sie auf dem Rechner Administrator-Rechte.

Erst- oder Neuinstallation des Flight Planner

Online-Installation

Sollten Sie einen Internetzugang mit ausreichender Bandbreite haben, empfiehlt sich die
Online Installation des Flight Planner und der Karten. Den Link dazu erhalten Sie per
Mail bei lhrer Erstbestellung oder finden ihn auch in lhrem Benutzerkonto
www.flightplanner.de/user unter Lizenzen:

1 Home Lizenzen Karten Cloud Datenschutz/Impressum 8 stefan @ Abmelden

lhre registrierten Lizenzprodukte

Die folgende Produkte/Kartenseriennummern sind bereits auf Ihr Konto registriert: | MNeue Karte registrieren

ArtikelNr Name Ausgabe Status Seriennummer Ablaufdatum

ICAOQ-D ICAO Karte Deutschland 2020 aktuell IED
V500-LF V500 Frankreich Ost inkl. Anflugkarten 2020 aktuell VLFZ
ICAQ-F ICAQ Karte Frankreich inkl. Anflugkarten 2020 aktuell ILF

Hinweis: Hier werden nur Karten angezeigt, die noch zum Download per Internet verfligbar sind. Altere Karten und andere Produkte (3D-Daten) werden NICHT
angezeigh.

Legende fiir Status

aktuell: Sie besitzen eine Lizenz fUr die aktuelle Ausgabe der Karte.
wveraltet: Fir dieses Produkt ist eine neuere Ausgabe verfligbar, fir die Sie noch keine Lizenz besitzen,

Flight Planner Software

Ihre Flight Planner Registrierungsnummer(n) lauten 060-V2._ Fiir die Installation des Flight Planner auf einem
Windows Rechner finden Sie hier den Downloadlink und eine Anleitung.

Unter dem angegebenen Link kdénnen Sie sich Ihren Flight Planner 6 herunterladen und
installieren.

Das Setup befindet sich danach im Download Ordner und kann dort oder direkt aus dem
Browser gestartet werden.

Installation von CD

Legen Sie die CD in Ihr CD-Laufwerk, es sollte automatisch Ihr Internet-Browser mit
folgendem Bild starten (hier am Beispiel des Mozilla Firefox):

2 Installation
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| Installation Flight Planner & | + -

|| File:ffiD: jDef ault hkm - .‘l_ ).'. o n'

Herzlich Willkommen zur Installation

Installation

Flight Planner

Um daen Flight Planner & neu zu installieren, fahren Sie bitte hier fort F

Karteninstallation wenn der Flight Planner Yersion 6 bereits installiert ist, kinnen Sie hier eine
F|_|ght Planner Karteninstallation durchfiihren

Karteninstallation Wie Sie fur Ihren Pocket Flight Planner Sky-Map eine Karteninstallation

Sky_Map durchfiihren, finden Sie hier I

Nutzungshinweise

Mit der Installation dieser CO/OD erklaren Sie sich mit den Nutzungs- und Lizenzbedingungen einverstanden

Sie kdnnen aber auch vor der Installation erst das Handbuch lesen (Hinweis: der Acrobat Reader muss dazu bereits auf
Ihrem PC bereits installiert sein).

Get
ADOBE’ READER’

ﬂ

Sollte die Autostart-Option auf IThrem PC ausgeschaltet sein und die CD nicht automa-
tisch starten, 6ffnen Sie bitte manuell die Datei default.htm im Wurzelverzeichnis der
CD mit Ihrem Browser.

Wahlen Sie bitte die gewlnschte Installationsart, hier am Beispiel einer Erstinstallation
durch Klick auf das Symbol am linken Rand oder folgen Sie dem entsprechenden Link:

Starten Sie im ersten Schritt das eigentliche Setup des Flight Planner.

Wichtig: In Abhangigkeit von Ilhrem Internet Browser und dessen Sicherheits-
einstellungen missen Sie das Ausfilhren des Programms setup.exe bestatigen oder das
Programm setup.exe zundchst speichern, um es im Anschluss ausfuhren zu kénnen.

Manuelles Starten des Setups von CD

Die Anweisung zur Installation tber den Internet Browser dient lediglich zur Fuhrung
durch die Installation. Sollten die oben beschriebenen Anzeigen nicht erscheinen, dann
starten Sie die Installation ,manuell“ von der CD:

e Wahlen Sie die Option "Start - Ausfihren" aus dem Startmeni und geben Sie als
Befehlszeile "<CD-Laufwerk>:\setup\setup.exe" ein. Wenn lhr CD-Laufwerk den
Buchstaben D: hat, ware dies also "D:\setup\setup.exe".

oder

e Offnen Sie Uber den Arbeitsplatz oder den Explorer das CD-Laufwerk (rechter
Mausklick — Option ,,0ffnen®), 6ffnen Sie dann den Ordner Setup und Doppelklicken
Sie die Datei SETUP.EXE

Flight Planner Setup

Unabhangig von dem gewahiten Installationsweg (Online oder CD) startet das Setup
Programm mit folgendem Er6ffnungsbildschirm:

Erst- oder Neuinstallation des Flight Planner 3



e Setup - Flight Planner g|§|g

Willkommen zum Flight Planner
Setup-Assistenten

Digser Assistent wird jetzt Flight Planner 6 auf Threm
Computer installieren,

Sig sollken alle anderen Anwendungen beenden, bevor Sie mit
dem Setup fortFahren,

"weiter” zum Fartfahren, "abbrechen” zum Yerlassen.

| Weiter = | [ Abbrechen l

Klicken Sie auf ,Weiter“, um fortzufahren. Vor dem Start der Installation mussen Sie
den Nutzungs- und Lizenzbedingungen fur den Flight Planner zustimmen. Im néchsten
Schritt wahlen Sie das Installationsverzeichnis, in dem der Flight Planner installiert
werden soll. Achten Sie darauf, dass auf dem Ziellaufwerk mindestens 80 MByte frei
sind.

WICHTIG: Der Flight Planner 6 wird standardmaRig in dasselbe Verzeichnis wie die
Vorgangerversion 5 installiert, um automatisch alle Voreinstellungen Ubernehmen zu
konnen. Sollten Sie die Vorgangerversion auf lhrem Rechner in einem anderen
Verzeichnis installiert haben und das gleiche Verhalten wiinschen, dann @ndern Sie bitte
hier das Installationsverzeichnis.

In den nachsten Schritten bestatigen Sie den Start-Meni-Ordner fir den Flight Planner
und wahlen, ob auf dem Desktop und im Schnellstart-Meni eine Verknupfung zum Flight
Planner erstellt werden soll. Nun erfolgt die Installation. Warten Sie ab, bis die
Installation abgeschlossen ist. Die erfolgreiche Installation wird Ihnen dann gemeldet:

st Setup - Flight Planner E|E||z|

Beenden des Flight Planner
Setup-Assistenten

Das Setup hat die Installation won Flight Planner auf Threm
Computer abgeschlossen, Die Anwendung kann Gber die
installierken Programm-Yerknipfungen gestartet werden,

Klicken Sie auf "Fertigstellen”, um das Setup zu beenden,

Flight Planner jetzt starten und Installation
V]!
wervolstandigen

Fertigstellen

4 Installation



Die Flight Planner Software ist jetzt auf lhrem Rechner installiert. Es fehlt noch die
Registrierung der Software und die Installation der Karten und Daten.

Beenden Sie das Setup-Programm mit der , Fertigstel/en” Schaltflaiche. Lassen Sie die
Option Flight Planner jetzt starten“ ausgewahlt, damit nach dem Beenden der
Installation der Flight Planner automatisch gestartet wird und Sie mit der Registrierung
und Karteninstallation fortfahren kénnen.

Andernfalls mussen Sie den Flight Planner manuell starten: Mit der Installation wurde
auf lThrem Desktop ein Icon mit dem Flight Planner eingerichtet. Doppelklicken Sie das
Symbol, um den Flight Planner zu starten. Alternativ kbnnen Sie den Flight Planner tber
Ihr Start-Menu starten.

HINWEIS: Unter Umstanden werden Sie nach Abschluss der Installation aufgefordert,
Ihren Rechner neu zu starten. Fihren Sie in diesem Fall bitte einen Neustart durch, um
die Installation abzuschliefen, und fahren Sie dann sinngemal mit der Registrierung
und Karteninstallation fort.

Installationsassistent

Beim erstmaligen Start des Flight Planner erscheint automatisch der Installations-
Assistent und vervollstandigt die Installation des Flight Planner mit Karten.

Ist Ihr Flight Planner bereits installiert und registriert und wollen Sie neue Karten von CD
installieren, dann legen Sie Ihre Karten CD in das CD Laufwerk und starten Sie zur
Karteninstallation den Installationsassistenten tber das Menl unter "Extra” die Option
"Installationsassistent".

. FP 6 Installations Assistent @

Installations-Assistent

Hilft bieim Installieren wan Karten

Dieser Azziztent hilft lhnen beim Fertigztellen Threr Flight Planner Installation. Dazu
miiszen Sie

- Ihre Reqistrierungsinformation bereithalken
- die zu inztallierenden Karten auzwahlen
- gaf. vorher gentigend Platz auf der Festplatte schaffen

Registrierung bei Neuinstallation

Geben Sie bei einer Neuinstallation im ersten Schritt IThren Namen und lhre Registrier-
ungsnummer ein, die Sie auf der CD-Verpackung finden.

Installationsassistent 5



. EFP# Installations Assistent @

Registrierung

Bitte geben Sie lhre Regiztierungzinformationen an;

Hame
ifos GmbH

Fieqgiztrierungsnunmmer

050 | @

[ Abbrechen ] [ £ Zurick, ]

Sollten Sie ein Update erworben haben, missen Sie an dieser Stelle erst die Update-
Registrierungsnummer eingeben. Es erscheint dann ein zweites Eingabefeld, in das
Sie lhre ,alte” Flight Planner 5 Registrierungsnummer eingeben.

TIPP: wenn der Flight Planner 5 auf lhrer Maschine installiert ist, wird die ,alte*
Registrierung automatisch dbernommen.

Wenn Sie eine glltige Registrierung eingegeben haben, erscheint ein griines Symbol
und die ,,Weiter“ Schaltflache wird aktiviert.

Karten Installation ohne CD (Update Manager)

Wenn Sie die Karten online Uber den Update Manager installieren wollen (siehe Kapitel
LFlight Planner Update Manager®, S. 119), dann klicken Sie hier bitte einfach
"Weiter" und beenden den Installationsassistenten. Der Flight Planner startet nach
erfolgreichem Abschluss der Installation. Um lhre Karten zu installieren rufen Sie aus
dem Flight Planner den Update Manager - sofern dieser nicht automatisch startet - tber
das Menu "Web-Update Manager" auf.

Karten Installation von CD

Andernfalls wahlen Sie im nachsten Schritt die Karten, die von der CD installiert werden
sollen. Sollte Ihr CD Laufwerk nicht korrekt vorgewahlt worden sein, missen Sie das CD
Laufwerk wahlen, in das Sie die Flight Planner CD eingelegt haben (Quelle).

Wahlen Sie dann das Verzeichnis aus, in das die Karten installiert werden sollen (Ziel).
Wir empfehlen das vorgeschlagene Verzeichnis, sollte dort der benétigte Plattenplatz
nicht ausreichen, kénnen Sie die Karten auch auf ein anderes Laufwerk/Verzeichnis
installieren.

WICHTIG: Um bereits installierte Kartenausgaben zu aktualisieren, missen Sie das
bisherige Installationsverzeichnis dieser Karten wahlen. Die alten Karten werden dann
Uberschrieben. Bei der Wahl eines anderen Installationsverzeichnisses werden die
Karten zusatzlich installiert, d.h. die alten Karten bleiben weiterhin verfiigbar. Schalten
Sie in diesem Fall beim Arbeiten mit dem Flight Planner den jeweils nicht benétigten
Kartensatz aus.

6 Installation



Datenbankkomponenten zur Installation auswahlen

Wahlen Sie nun die Datenbankkomponenten, die installiert werden sollen. Diese
Komponenten werden immer in das Verzeichnis installiert, in dem sich auch die
Installation des Flight Planner befindet.

Installation ausfiihren

Bevor die Installation gestartet wird, erhalten Sie noch einmal eine Zusammenfassung
der gewahlten Installationsoptionen sowie die Nutzungs- und Lizenzbedingungen fiir die
installierten Karten und Daten.

Wenn Sie den Nutzungs- und Lizenzbedingungen zustimmen, kénnen Sie im nachsten
Schritt die Installation starten. Haben Sie bitte etwas Geduld bis die Installation
abgeschlossen wurde, je nach gewahlten Kartenoptionen und Geschwindigkeit IThres CD
Laufwerks kann die Installation einige Minuten dauern.

Nach Abschluss der Installation kdnnen Sie weitere Karten/Daten CDs installieren oder
den Installations-Assistenten mit der Schaltflaiche ,Fertig“ beenden. Es startet dann
automatisch der Flight Planner mit Karte und Datenbank. Sollte es nach der
Aktualisierung von Karten und/oder Datenbank zu unerwarteten Problemen kommen,
starten Sie den Flight Planner einmal neu.

Hinweis: Nach Abschluss der Installation haben Sie die Mdglichkeit, den Flight Planner
und die installierten Karten online zu registrieren. Zur Nutzung bestimmter Online
Dienste des Flight Planner (z.B. NOTAM Service, Programm und Daten Updates Services)
mussen Sie Ihren Flight Planner registrieren.

‘ EP 6 Installations Assistent E

Fertig !

Die Installation ist beendet

Weitere Karten/D aten CDs ingtallieren ..

Sollten Sie aktuell keinen Internet Zugang haben, kdnnen Sie die Registrierung spater
auch tber das Flight Planner Menlu ,Web - Flight Planner - Online registrieren”
nachholen.

Installationsassistent 7



Software Aktualisierung iiber Internet

Die Flight Planner Software wird kontinuierlich weiterentwickelt. Wenn Sie einen Internet
Zugang haben, sollten Sie deshalb regelmaRig den Flight Planner auf Aktualitat prufen:

Starten Sie hierzu den Update Manager lber die Menu Option ,WEB — Update
Manager*. Sie werden dort direkt auf Software Updates hingewiesen und kdnnen diese
sofort installieren (siehe Kapitel ,,Flight Planner Update Manager®, S. 119).

HINWEIS: Sollten Sie noch nicht die Version 4 des Update Manager haben, missen Sie
im Flight Planner tber die Mentoption ,WEB — Flight Planner — Aktuelle Version
prufen” noch einmal per manuellem Download ein Update einspielen.

Immer wenn Sie den Flight Planner Gber das Internet aktualisieren, informieren Sie die
Versionshinweise (Menu ,? — Versionshinweise®) Uber die Anderungen sowie
Erweiterungen im Programm.

Benutzerrechte zur Installation und Betrieb

Die erweiterte bzw. gednderte Rechteverwaltung der Betriebssysteme nach Windows XP
hat bereits ab Version 5.6 eine Anpassung der Flight Planner Ordner Struktur notwendig
gemacht. PersOnliche Daten eines Benutzers werden nicht mehr im Programm
Verzeichnis des Flight Planner, sondern in einem Ordner ,Flight Planner®* unter
,Dokumente (Eigene Dateien)* des jeweiligen Benutzers gespeichert.

Um den Flight Planner bzw. Daten und Karten zu installieren oder zu aktualisieren
bendtigen Sie Administrator Rechte. Grundsatzlich kann der Flight Planner 6 nach
erfolgreicher Installation dann aber von einem Benutzer auch ohne Administrator Rechte
(Standardbenutzer) benutzt werden.

Der Installations-Assistent sowie der Update Manager sind aus diesem Grund
eigenstandige Programme, die aus dem Flight Planner heraus aufgerufen werden
kénnen. Wichtig: Wenn Sie als Benutzer keine Administrator-Rechte besitzen und diese
Programme aus dem Flight Planner aufrufen, erscheint (so wie bei anderen Program-
men, die Administrator-Rechte bendtigen) zunachst NUR IN DER TASKLEISTE das

blinkende Symbol 2220, Sie miussen auf dieses Symbol klicken, um die Installation frei-
zugeben:

Benutzerkontensteuerung x

Mochten Sie zulassen, dass durch diese App
Anderungen an lhrem Gerét vorgenommen
werden?

@ Flight Planner Update Manger

Verifizierter Herausgeber: ifos GmbH
Dateiursprung: Festplatte auf diesem Computer

Weitere Details anzeigen

Ja Nein

Erst dann wird das entsprechende Programm gestartet.

8 Installation



What’s new: Neuerungen in der aktuellen Version

Neuerungen ab Version 2020

Ab sofort kdnnen Sie im Flight Planner und Sky-Map lber ein Benutzerkonto auf
die von lhnen gekauften und registrierten Kartenprodukte zugreifen. Damit
entfallt fur Sie das lastige Eingeben der Kartenseriennummer in den einzelnen
Softwareinstallationen. Das Anlegen eines Benutzerkontos geht schnell und
einfach, Sie mussen lediglich eine eMail-Adresse und IThren Namen angeben (siehe
Kapitel ,,Flight Planner / Sky Map Benutzerkonto*, S. 123).

Wenn Sie im Update Manager unter ihrem Benutzerkonto angemeldet sind,
prift der Update Manager beim Start, ob in ihrem Konto neue Produkte hinterlegt
sind und erganzt diese automatisch in der Produktliste. Die manuelle Eingabe
Ihrer neuen Kartenseriennummern ist somit hinfallig! Die Luftfahrtdatenbank
mit Flugplatzen, NavAids, Reporting Points und Luftraumen ist jetzt unabhangig
von den installierten Karten jederzeit aktualisierbar (siehe Kapitel ,Flight
Planner Update Manager“, S. 119).

Die im Flight Planner integrierten Wetterdaten des Deutschen Wetter Dienst
(DWD) sind ab sofort fir alle Kunden kostenfrei verfigbar. Ein pc_met Account
ist dazu nicht mehr notwendig. Sie bendtigen lediglich die aktuelle Flight Planner
Version (ab Version 6.2.17, vgl. Kapitel ,,\Wetter Briefing®, S. 34).

Mit der Menu Option "Routen-Hindernisse zeigen" werden im Routen-Info-
Overlay die relevanten Luftfahrthindernisse entlang der Route — konkret die
Hindernisse, die Sie in weniger als 1000 ft innerhalb lhres Routen-Korridors
Uberfliegen - durch einen roten transparenten Kreis markiert:
\\ b /7 A ﬂ’/ ,\\J_J Z = roaches/ |
glsghbg_r BEII#{L‘JS 10)) L H D/ ‘ I:::arlures :
' 82'{-[‘\ FHAMKFU HAHSOIHISI. &

_; %5};?7 i) e \\ _795/ Q

m@ /

‘mvr 4!» =

\“‘?

Die AIP VFR Supplements der Deutschen Flugsicherung sind ab sofort
kostenfrei und ohne Abonnement der AIP VFR aufrufbar. Uber die Menl Option
"Web - Flugsicherung - DFS AIP VFR Supplements” werden lhnen die
aktuellen Erganzungen der AIP Deutschland angezeigt. Die Supplements erganzen
die AIP VFR Deutschland um wichtige Informationen: Flugbeschrankungsgebiete,

Neuerungen ab Version 2020 9



besondere Regelungen zu wichtigen Anlassen (Oktoberfest, Papstbesuch,
Konferenzen ...) oder auch langerfristige Baumalinahmen an Flugplatzen werden
dort publiziert. Die Kenntnis dieser Supplements wird von jedem Piloten vor
Flugantritt vorausgesetzt, die Verletzung einer dort genannten Regelung kann
ansonsten massive Konsequenzen haben.

Oftmals wird in NOTAM auf ein Supplement verwiesen, wenn es sich um kom-
plexere Zusammenhange handelt, die nicht im kurzen NOTAM-Text erlautert
werden konnen. Diese sog. Trigger-NOTAM verweisen einfach mit einem kurzen
"see AIP SUP nn/jj" auf das zugehorige Supplement, das NOTAM ist ohne den
Supplement-Text unverstandlich.

In Supplements publizierte temporare Luftraume werden in der Flight Planner
Datenbank als "Areas" integriert, sodass Sie diese auch auf der Karte
visualisieren konnen. Ein Link setzt Sie dann unmittelbar im Volltext des
Supplements ab.

Neuerungen ab Version 2018

Die folgenden Erweiterungen sind ab der Version 6.1.35 im Flight Planner integriert:

Beim Laden von gespeicherten Routen wird auf zwischenzeitlich geénderte
Frequenzen hingewiesen, nach Bestatigung kdnnen diese automatisch aktualisiert
werden. Wir haben uns fur dieses "8.33 Feature™ entschieden in der Annahme,
dass die Nutzer, die bewusst andere Frequenzen im Flight Log haben, in der
Minderheit sind (diese mussen leider einmal "Nein- nicht &ndern” klicken).

Dropbox und iCloud Drive Support integriert: unter "Extra - Spezial" kdnnen
bei installiertem Dropbox- oder iCloud Drive Client entsprechende Optionen
aktiviert werden. Bei aktivierten Optionen werden PDF-Tripkits automatisch in die
jeweiligen Cloud-Services kopiert/repliziert. Ebenso kénnen Routen unter "Route -
Route exportieren” bzw. "... importieren” aus speziellen Cloud-Ordnern
geladen/gespeichert werden. Die Idee ist die Nutzung mit der Skymap-App oder
auch anderen Apps auf mobilen Geraten.

METAR und GAFOR kénnen jetzt im PDF Tripkit ausgegeben werden.
Achtung: Sie mussen unter ,Extra-Optionen-Spezial“ diese Optionen erganzen.

Neuerungen ab Version 2016

Die folgenden Erweiterungen sind ab der Version 6.0.108 im Flight Planner integriert:

Als erste Flugvorbereitungssoftware tberhaupt integriert der Flight Planner jetzt
den "Airspace Use Plan" (AUP) der Deutschen militdrischen Flugsicherung. Im
NOTAM-Briefing wird die jeweils fir den Folgetag publizierte beabsichtigte
Nutzung von Restricted- und Danger-Areas angezeigt. Diese Informationen
konkretisieren die in der AIP angegebenen generellen Nutzungszeitraume und
Hohenbander wesentlich detaillierter und sind ein wichtiges zusatzliches Planungs-
werkzeug (vgl. Kapitel ,,Gebiete - Airspace Use Plans®,S. 43).

Zusatzlich zum jeweiligen Radarbild werden im Radar Overlay jetzt Blitzdaten
des DWD der letzten 15 Minuten angezeigt. Die Blitzdaten korrelieren sehr gut
zum Radarbild und lassen eine Einschatzung der Entwicklung von Frontalen- oder
Warme-Gewittern zu, individuelle Zellen heben sich deutlich aus dem Radarbild
heraus (vgl. Kapitel ,,Karteiblatt Radar”, S. 36).
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Schnellstart

Wir mochten hier kurz aufzeigen, wie Sie sich in wenigen Schritten mit dem Grund-
prinzip des Flight Planner vertraut machen und eine erste Flugvorbereitung durchfihren
konnen. Beim ersten Start des Flight Planner sollten sich dieser in der Standardansicht
,Planen mit Karte” 6ffnen:

Ty ==

Datei | Route Karte Flugzeug GPS MovngMap Ansicht Exra  Fenster Web 7 -

e GEHXPHIS| ®- B 8 2.5+ # 4 |le
ansict 275 2] (@ | G 6 52 | A S B | €D v | suche =
Kartensatze (@ 1CAO | @ LOWER )| @ TRML (@ AIPVFR (@ FPK | @ SONST

Overlay @ Datenbank @ Airspace (@ Tracks | @ Gafor @ Metar @ Radar @ Wind | @@ Notam (@ Links

Datenbank O _Hohenprofil

| Liste | guche| R gii:w

| [ Punkt [ Top | Name [ 00,00.00

i izKAAmha Landeplatz Aachen Merzbr.. El [Tt MEF

chenlUniv... Kiankenhaus  Aachen Univer.. oft of

AdlenDstalb.. Kiankenhaus  Asisn Ootalbi..

1 O EDPAAsen. Landeplatz AslerrHeidenh,, I Info
 EDXAAchmer  Sonderlandeplatz  Achmer El
B Agatharied K. Kiankenhaus  Apathaiied Kihe

|| B agathazeller . Segeliugplslz  Agathazeler M Wi

|| Aentord  Helcoptatands. . Aen ord X X . . X X . X . X X
© Ahbon Landeptatz LU " Okm  1km  Zkm  3km  Akm  Skm  BOkm  70km  Gkm  Skm  10km
& EOHD Abwen.. Landepiatz Aberiohe €l
00 Ahenbosk  Helicoplerlande... Aheensboek

||| B EDOY Aven. Heboperonds.. Ahvenstelde El y
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Y EDGAAlite..  Landeplatz Alertchen Bl - 60 % b dksh.~ T AN ,J
D EDSAAbsts..  Sonderandeplatz  Albstadt-Degert..  El G IESBADENT < " \ .

||| & EDFD Alend..  Landepiatz Mlendoi/Edes EI Praristein
D EOBT Albled  Sonderlandeplatz  Alsted: £l /
B Asfeld Segelliugplatz  Alsfeld X ) & A
AR Kain Helicopterlande... AN Kain e Sy g 09 Bl RS 4 T
B AddotHage . Segellugpletz  AldortHagenh ai ) !.g g
D EDSW Akdor.. Sondeandeplatz  AkdorfWalbwg  El ~Lin
2 AdeEmsbei . Segelfugpletz  Alte Ems beiHe. ) 2 W v H T > o \ 909
Q) EDKD dliena.. Landeplatz g £l 7 J" ewn fSuy | Lo dy A e 574m | £ m
2 2 g El - )

| e agEUT ARe.. Ulvaleichtiugpl..  AlenbeuthenlUL A ’;-“\ Ll?ﬁ\r/. R . BAI}ENHSACUJEN‘G)E'D?C
ETHAMensL. Miafgpletz  Alenstadt £ 5,!’.‘ }gu»%'“ Ly T o ASGHAFF
S JUETER Alle.. Ulvaleichtfugpl..  AhesLagersit.. I /% Sautheim A1 Y, iE&O'ﬁ‘ CHARLIE 41

||| @ aeid Sepelfgolatz  Alfeld 18 Fiaross:! [115.50 CHA. 1
»ALTOMUAL. Ulnsleichtugpl..  Alominster UL Al || 1346 M.?cﬂi“ v"? B ppph O ?;"7?9‘ s
B pNing Segellligplatz  Alitling ) m Pk 175% )
= DEISTEAm .. Hangegleitergel . Am Deister D ?_GJ I]'ij_—ifn_‘,‘fﬂﬁp 279 AMSL| f[) b‘* REINHEIM{S08 AMSL .

Z 4 OPPENHEIM 2 $Hr127000°572m,
£ AmSalghter.. Segelfugplatz  Am Salzgitersee (? Jm\ "‘\5"[]220% 00ni 13 Tl y | v/ @,
B A Stauienb., Seosliuaoietz  AmStaderben 7| Fhlae 'y 5 1297 T C A
. H 3 L B : RIEDS | i .8
Lischlly —'Q”.ﬁ Gau- Guntersblum G {12,20°RIDT59 X; O)_/ GRDSSBIEBERAY 5 [FRve. ~
J 5037 08225 | wBSB4 | 15E|  13km 207027 | 4821t | CessnaF172M |06 Wamung Fusl OK. | Clinb/Descend | A

Wir planen eine Route von Aschaffenburg Uber Gedern VOR nach Kassel: Geben Sie
dazu in die Werkzeugleiste Suche ,aschaffenburg-ged-edvk* ein und driicken Enter:

Suche azchaffenburg-ged-edwk -

Die Quickroute Funktion schlagt eine Route vor, diese wird Ihnen sofort auf der Karte
und im Hohenmodel angezeigt:

F m| € Yo | Suche TR -
PVFR @ FPK | @@ SONST
| Gafor (@ Metar (@ Radar (@ Wind | @ Notam @@ Links
B  Hshenprofil a
Pasition Distance
500413 15 ki
ocator Land « (09.06.50
DP& Deuty ) Alltude MEF
Dixa Diewts af 2.800ft
Deut:
Diewts leito
Deut:
Diewts
DHO Deut:
Dets
Doy Deut: [T Okm 20km 40km EDkm 80km 100km 120km T40km 160km
Dt
DA Deut:
DSé& Dt
DFQ Deut:
DBT Dt
Deut:
DLt
Dreut:
DSw Dt
Diewts
DKD Deut:
Diewts
-BEUT Deut:
THa Diewts
JETER Deut:
Dets
LTOMU Deut:
Dt
EISTE Deut:
Dt
Deut: = , ; R - .
. ! : A S 2 1 : £
[s1aam4  [oesot2  [weses | 09E | 2Mkm | A2 | 2131 | CessnaF 172M  |CB Wanung [Fusl OK | Climb/Descend |
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Als nachstes fligen Sie in die Route fur den Anflug auf Kassel den Pflichtmeldepunkt
Whiskey ein.

Achten Sie zunachst darauf, dass der Mauszeiger Uber der Karte als Hand {5
symbolisiert wird. Ist das nicht der Fall, doppelklicken Sie zunachst auf die Karte. Wird
eine Hand symbolisiert, so befindet sich die Karte im ,,Schiebe“-Modus und Sie
konnen die Karte mit gedrickter Maustaste verschieben und mit der Roll-Maus in die
Karte Zoomen.

Positionieren Sie die Karte nun durch Schieben und Zoomen auf Kassel. Klicken Sie dann
auf der Karte mit der rechten Maustaste auf den Pflichtmeldepunkt Whiskey und wéahlen
die Option Wegpunkt hier einfugen.

Karte

_ AW,
SEN 994*AMSL

Fa

/

T R 4 BUF
m %

1148 AMSL  ~ 00

Do ¢ 125

WHISKEY f,""\, A.D. DORNBI

AMSL \Eﬁ” g Route planen
GHAUSEN

jom 2.0 sw,\ 794 IIEEE

?;.-\f.ﬁ_UF DEMhBﬁ Wegpunkt ‘querab’ einflgen

S W Wegpunkt hier anfdgen
27 AMSI™7
iEN Radial out-/inbound ... 3 O Heiligenrode
BEHG“ o Kanungﬂn
i Datenbankpunkt hier einfagen... * R
AN DL "

Wieder aktualisieren sich Karte und H6henmodell sofort. Im Hohenmodell erkennen Sie
in der Mitte der Route sofort eine Luftraumverletzung. Wenn Sie mit der Maus Uber den
Luftraum fahren wird der Name (ED-R96 Romrod) angezeigt:

Hehenprofil a
Position Diztance
50.40.13 a3 km

09.14.00
Altitude MEF
2.800 ft 3.000 ft

Info

ED-R96 Fomrod
Restricted GND -
4 500 M5L

FIS Langen
20km 40km BOkm B0km 100km 120km 140km 160km FIS GND - FL 245

I__§r_|g_e_n_|nfolmatiun

Klicken Sie im Hohenmodell auf den Luftraum, dann sehen Sie in der Karte den Routen-
abschnitt, wo es zur Luftraumverletzung kommt. Wie soeben beim Einfigen des
Pflichtmeldepunkts klicken Sie diesmal mit der rechten Maus auf den Flugplatz EDFT
Lauterbach, um dort einen weiteren Wegpunkt einzuftigen und die ED-R zu umfliegen:
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Karte
nl'l\\‘.‘lihul.?u\u

o . o
AMONEBURG 755AMSL g Kirtorf F*FE Seut LANGENBERG)

122475 O HOMBERG/OHM I S © 123500
2\ oA 1083 AMSL
A2 123.5007800m

Grebenau

’;{‘ 657
epFk 1210AmSL A
,LAUNERBACH | Queck

5 680m 2.0N
Schlitz
r“" MO
 d (
1621

FULDA
112.1 III|

. — - aa® o ma

Wieder aktualisiert sich das thenmodell und die Route sollte nun frei von Luftraum-
verletzungen sein (Stand Luftraumstruktur April 2013!).

Offnen Sie Uber die Werkzeugleiste Ansicht mit dem Symbol ==l die Formularansicht
um die Route im LBA Formular zu prifen:

GPS  Moving Map  Ansicht Extra Fenster Web 7

|§| [ - |B|v Karte {1 u|ﬂJ_H"#‘ ‘Ué;d“i“@}
d5¢| A |5 mh@' Suche EEEIE =

@ TRML @ APVFR @ FPK | (@ SONST

= g Tracks ‘ @ Gafor (@ Metar (@ Radar (@ Wind | @ Notam (@ Links

0 rormular Voransicht E
. Catum . nach. LFZ-Muster. LFZ-Kennz.
Jon Flugdurchfiihrungsplan VFR  |12.04.2013  |EDFC Aschaffenburg |EDVK Kassel-Calden |C172 c17zm
Frelgaben/iVeferinfy Freguenzen Freguencks
Startfug EZ#EVDGID’!EU’DE:BFJVE Zeiflugplaiz Destination L4
Rolkontr \Ground TurmTower
118.100
T Tewer RO groaa 121.900
Dt = FIS Langen - 119 150, Bremen - 119 825 " 132.425
Fd ko 14 1T
» ATIS o §2r:»a17 Coerg FL | Zek ute Wind _Sl:'n 'Wolken | Temp. Taup. oNH “Tencenz'vvehere infarmation ETD ATD
Plazwener RWY L Time VishllRy Clouds | Temp. Dawp. ‘TrendAcdiional mrmation
m ETA ATA
EDVK 129.200 == 18:13 uTc
Jame Locator
salen-Heidenh, EDP& | | Startflugplatz " " . Sichere Flugzeit
achmer EDi=a Aerodrome of S'E;: he::e VE Wind W | WeA s s E’ng"“ e ] m e 03:37 (max. Flugzeit minus 30 min.)
sgatharied Krhs. Remsn Feman
sgathazeller M g:’:;:”siﬂ:te \;gBR Anscin ] Unerfligzen
P samAR | Crus AR TAS WIS T VAR W= e Leg 180 es Leg 58 Time cuernead Bemenungen
hen Nnd EDFC Aschaffenburg | 132.425 — e e = e B
‘:'hc';”h EoHO g - aso0| 188 | - 19| || || 54| 126| 188) 19| 39 [—+T°
shieniohe GED Gedern DVORT/|  110.80 -
shrensboek 3.500) 188 - 21° oE 19° 19° 32 94 188 10 29
EDFT Lauterbach 122175 - -
shiensfelde EDOY 2500 188 R 210 |"ar| | 3| [ a7 79| 15| 18| 25] o2
Jichach Whiskey EDVK e 4
sllertchen EDGA 3.500) 188 - 3° oE i Il 15 0 188 04 00 =
slbstadt-Degerf..  EDSA EDVK Kassel-Calden | 118.100 =
slendot/Eder  EDF) |E
lstedt EDBT =
alsfeld 2 1=
> « I m— v | ]
ROAE 23 na 4 24 RPEipt=T] 1arF AR Lea | NQME2270% 11208 | FCarmma F 1720 C= W armma Fosl OF | Cliesk Nassae, el

Per Klick auf das Symbol =~ in der Werkzeugleiste Route bzw. tber die Menloption
-Datei — Drucken — Tripkit Assistent” rufen Sie dann den Tripkit-Assistent auf,
um Flightlog, Karten und (sofern installiert) Anflugkarten zu drucken:
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Tripkit Assistent @

Flightlog drucken ... Anflugkarten drucken ...
Flightlogs - Blatt Dist o] -
] Flightlog-&.4 ] EDFC schaffenbug
] Flightlog-&5 3 1 EDFT Lauterbach
] Flugplan EDVE. Kassel-Calden
[] KoordinatenListe [] &lkernate EDGW Wolthagen "Graner Berg" 11 nm 2307
LBA Formular - Vorderseite [] &lternate EDWL Halleberg 11 nm oo =
[w] LB, Formular - Riickssite il [] &lternate EDVEG Mengeringhausen 16 nm 2607
Karte drucken .. ] &sernate ETHF Fritzlar 19 nm 1927
Foute im Mafistab  1-500.000 - . inzgesamt 2 Seiten [ Altemate EDEM Mosenberng 22 nm 177
. ! [] &lternate EDGE Karbach 22 nm 243
V| DoppelA5 Format verwenden [] Altemate EDVI Haister-Holzminden 23nm 363
Wetterinformation drucken . E .-fl.!ltemalte EE!:& Eé:jenﬂ?m-!-lame“?mg! EE nm ?Ei hd
G&FOR Ubersicht AD Teill drucken [zusatzich zu Karten]

Duplex [fallz werfligbar]

[ Dirucken l | Abbrechen |

Wenn Sie ein Sky-Map Moving Map System fir iPhone/iPad oder Android besitzen
konnen Sie die geplante Route sofort per Internet auf dieses System Ubertragen.
Wahlen Sie die Menuoption

“Route — Route exportieren ... — Route an Apple/Android Apps senden”

In dem sich 6ffnenden Fenster geben Sie die Tickethummer an, die Sky-Map im Menu
“Flugplanung - Route laden — Flight Planner Route laden* anzeigt:

Flight Planner 6.0 S
Senden an Appledindroid App mit Ticket-Mummer

[Tipp: Mehrere Mummern mit Semikolon trennenl |

Abbrechen

e i

Nach erfolgreicher Ubertragung konnen Sie die geplante Route in Ihrer Sky-Map App
laden.

Sie haben in wenigen Schritten eine rudimentare navigatorische Flugvorbereitung
durchgefuhrt, Papierunterlagen erstellt und Ihr mobiles Navigationsgerat mit diesem
Flug versorgt.

Zu einer realen Flugvorbereitung gehtren aber noch weitere Schritte wie Weight &
Balance, Start- und Landestreckenberechnung, Wetter- und NOTAM-Briefing. Details
dazu entnehmen Sie bitte den folgenden Kapiteln hier im Schnellstart-Guide.

Vor der erstmaligen Benutzung sollten Sie einige Grundeinstellungen im Flight Planner
vornehmen. Unter dem MenuUpunkt ,Extra-Optionen“ kdonnen Sie z.B. die Einheiten
festlegen, mit denen der Flight Planner arbeiten soll. Unter den Grundeinstellungen
lassen sich eine Vielzahl weiterer Eigenschaften des Flight Planner konfigurieren. Es
empfiehlt sich, diese bei der Benutzung des Flight Planner sukzessive zu erproben.
Ausfuhrliche Informationen zu den Einstellungen finden Sie im Online Handbuch.

Vor der ersten Planung sollten Sie ferner die Grundeinstellungen fur Ihr/lhre Flug-
zeug(e) prufen und ggf. die Leistungsdaten anpassen (vgl. Kapitel ,Flugzeug Daten “,
Seite 47).
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Bildschirmaufbau

Bildschirmbereiche

Der Bildschirm des Flight Planner teilt sich von oben nach unten in vier verschiedene
Bereiche auf:
4 Flight Planner, 6 gg‘

Datei Route Karte Flugzeug GPS  MovingMap  Ansicht Extra  Fenster Web

Route ] = S = - = j Karte o P2 i Uzei
£EXPFH S & B e | o Titel- und Meniizeile

~ oo
Ansicht .\‘J =" oy il 5< Ay T m &P wr 8 Sche v
Kartensatze | (@ 1CA0 | @ LOwER | @ TRML @ AP vFR @ FPK @ SONST
Cuerlsy (@ Datenbank (@ Airspace (@ Tracks (@ Gafor (@ Metar (@) Radar (@) WING__ | (@ Notam (@ Links
x| x|

Liste | Suche | Postion Distance

00.0000 Okm
Punkt [ Typ [ Mame [ Locatar _ ~ 00.00.00
[ Aachen Univ... Kiankenhaus  Aachen Univer... — EE
[ Aslen Ostalb. Krankenhaus  AslenOstalbekli. || Brrrzom s mmmmm s oo oo oo i oh
il Agatharied K. Helicopterlande. . Agatharisd Kihs
B bgathazeller .. Segelfhugplatz  AgathazellerM.. || E§EEETTTTTITTIIII I s e e N
B dentlod  Helepielands.. Aen o Werkzeugleisten
& Ahham Landeplatz < |71 3
F Abrenshosk  Helisopterlande. . Ahtensbosk (|l
B ichach Segelfugplatz  Aichach
B blsfeld Segelfbugplatz  Alsfeld " " ; " " " ; ; " ; ;
H Al Karin Helicopterlande... &l Karin Okm 10km 20km 30km 40km S0km E0km TOkm B0km A0km 100km
B AldotHage . Segelfugplste  AldorHagenh
B MteEmsbei . Segelflugplatz  Alte Ems bei He. x|
B Alerbachtal  Segelflugplate  Allenbachtal }5(3/ " }Tr mS recksbach ™=
> Alenbeuthe..  Ulraleichtflugpl..  Alenbeuthen UL Q A 51
» Altes Lager).. Ulralsichtfiugpl..  Akes LagerJiit MARBURG 15 72 '& c Stadtallendorf =
B hlfeld Segelfugplat:  Altfeld / ! ®
S Alomiinster ... Ultraleichtflugpl...  Altamiinster UL } ¢ M A Q NEBUR =2
48 Altting Segelflugplatz Altctting K .
< Am Deisterb.. Ulralsichtugpl..  Am Dister bei en’ Weimar, AMONEBURG ?55 MsL g Kirtorf zé;:l;i;D Bisfeld @
B AmSalzgitter. Segefugplatz  Am Salzgiterses 122.475 Qj - = i. -
B Am Slauferb.. Segeflugplatz  Am Staufenberg = W o] . . /
B Amberg Segelflugplatz  Amberg T Nlederwa \:";7" Arbeitsbereich X g 1738 1
B Aminebug  Segefugplatz  Amdneburg 4\ 5 \ EDFT
B AndenSieb. Segelfugplste  An den Sieben 1 == L LAUT
¢ Andof UL Ulvaleichiilugpl...  Antdor UL q W P \ A
B Ariesben Segefgoatz  Antersherg 7 omrod ‘WHQ.W
2B prsbergRu.  Segsliugplatz fansberg-Aukbr.. ) / ED-R 96 \ L
¢ Amschwang . Ulralsichtlugpl . Amschwang UL \ 4 2 2
[ Amstadt Krankerhaus  Amstadt ) A7, : 7 Y
B Asslaer Hiitt.. Segelfbugplatz  Asslarer Hilte b.. Lollar / \\; - 7 & L
& fue bei Hattorf Segelfiugplatz fue bei Hattorf o / |
B AusHelios K. Krankenhaus Aue Helios Kliri A480 " 4
B ukiug Segelfugplatz  Aukiug er Rup ghrof
B dventoit Segeliugplatz  Awenioft b g 1’0‘7 Grugeck a._ ’ Q L7 J
[ BadBekaZ.. Kiankenhaus  Bad BerkaZent.. Y, - - =Y 2157
[ BadBerksZ . Krankenhsus  Bad BerkaZent R ’
> BadBibiaUL  Ulhaleichtflugpl.  Bad Bibra UL \495 MSL ’_ 4 }'\f-c i \' \ 204 1 4
B BodBiicken... Segefbgplatz  Bad Brlickenau. l-& ; GIESSEN 541 MSL Grunberg 2453 Inchs
B BadKissinge.. Krankerhaus  Bad Kissingen . reipi! ’ HGIESSEN EDGR 702 MSL \ 2
B BadKinigsh.. Segefbugplstz  Bad Kirigshoten » "‘,. ‘3/ GIESSEN-REISKIRCHEN -ﬂﬂ\ -M‘ 2867 & Merbsis
[ Badbieuzra. Krankenhaus  Bad Krsuznach [ d.\j‘\ 5 123.650-440m ey, T MSL/ o
1 BadKiozing...  Helicopterlande...  Bad Kiozingen .. ; POHDHEIMY ‘4( - n i l S b ) +
<8 BadMaenb... Segelfbugplatz  Bad Marienberg.. . v f linde POl HEIMAVIEHHEIDE: i Statuszeile ¥ Taufstein ;szm i
A
50.49.49 08.45.20 wised @FE 78km | 243'/069" wwn | s e |06 Wamung Fuel OK | Climb/Descend

e Der Kopfbereich mit Titelzeile und Mentileiste

e Darunter die Werkzeugleisten, sie enthalten fur die wichtigsten Menuoptionen
Schaltflachen, Uber die Sie diese Funktionen schnell aufrufen kdnnen. Die Werkzeug-
leisten kdnnen Sie ein- oder auch mehrzeilig anordnen, jede einzelne Werkzeugleiste
l&sst sich individuell ein- oder ausblenden.

e Der Arbeitsbereich, in dem bis zu vier Fenster (wie z.B. die Karte, die Datenbank,
das Hohenprofil usw. ...) gleichzeitig dargestellt und bedient werden kénnen. Den
Arbeitsbereich des Flight Planner kdnnen Sie sich fur die verschiedenen Aufgaben
individuell anpassen. Uber das Fenster-Menu konnen Sie die verschiedenen
Fensterelemente des Flight Planner direkt ein- und ausblenden. Das Ansicht-Meni
liefert ihnen vorgefertigte typische Fensteranordnungen.

e Die Statuszeile, in der lhnen die wichtigsten Informationen Uber lhre aktuelle
Planung angezeigt werden.

Werkzeugleisten

Mit Hilfe der Werkzeugleisten kdnnen sie die wichtigsten Menubefehle direkt tber
Schaltflachen abrufen. Es stehen 6 Werkzeugleisten zur Verfiigung:
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Werkzeugleiste Route
route SR | 6 T | &

1/’1'1\ Route planen

A = -8 &

Autoroute

X [

Route l6schen

]

Route laden
Route speichern

Route in Google Earth laden (sofern installiert)

oF e

Generiert Tripkit als PDF, der Inhalt ist im Setup unter Extras konfigurierbar
l_

T

= 7 Starten Sie mit einem Klick auf das Druckersymbol den Trip-Kit Assistent oder
wahlen Sie eine Druckfunktion aus der Auswahlliste aus.

| [E| Wegpunkte rasten

' Offnet die ausgewéhlte Formular Voransicht
Werkzeugleiste Karte

karte &E“_‘ @|E|E| g hﬁt [ 1))

@ Schiebe-Modus einschalten

@ .
g Frei Zoomen

>

Karte rollt selbst

=
|£| Rollbalken zeigen

| + | Fadenkreuz ein/ausschalten
Koordinatengitter zeigen

=é} Track laden

“3‘ Geladene Tracks entfernen

L Karte in Zwischenablage kopieren

Werkzeugleiste Ansicht
wan E R QM2 Al @ %

pe-
“e¢  Planung mit Karte

=] Planung mit Formular
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Q GPS Programmierung
W Moving Map
Lk Flugzeug beladen

Start- und Landestrecken

4 Zeigt Notam-Fenster mit Karte
S Wetter

m Webcams
&Y Nur Karte

L -

Favoriten, Abruf von bis zu 3 benutzerdefinierten Ansichten

Uber die Klappliste finden Sie die Option "Als Favorit speichern”. Sie kénnen bis zu drei
Ansichten (jeweils die gerade gewahlte) unter einem Namen abspeichern. Sinnvoll, wen
Sie Fensterkombinationen bevorzugen, die nicht als Standard-Ansicht definiert sind.

Werkzeugleiste Suchen
Suche || i

Benutzen Sie diese Werkzeugleiste, um direkt nach einem Datenbankpunkt zu suchen
oder die Quick-Route Funktion auszufuhren (vgl. Kapitel ,,Quick Route*, Seite 27).

Werkzeugleiste Kartensatze

Kartensatze | (@ 1CA0 | @ LOwER | @ TRML (@ AP VFR (@ FPK (@ SONST

Mit Hilfe dieser Werkzeugleiste konnen Sie selektiv Kartensatze an- und ausschalten.
Insbesondere im Moving Map Modus ist so das schnelle Umschalten zwischen
Kartensatzen moglich.

Werkzeugleiste Overlay

: Orverlay iil Datenbank. Iiil Airspace ial Tracks ial Gafar ial Metar ial Radar iil Yind ial Makarn Iiil Links

Mit dieser Werkzeugleiste kbnnen Sie schnell die verschiedenen Overlays auf der Karte
ein- und ausschalten, ohne zunéchst in die einzelnen Fenster (Notam, Wetter) wechseln
zu mussen. Voraussetzung ist, dass Sie vorher die entsprechenden Daten aus dem
Internet abgerufen haben.

Statuszeile

Die Statuszeile informiert Sie tber die wichtigsten Daten lhrer aktuellen Planung:

Giefen 122000 | 50.36.12 03.43.42 WESE4 | 14E 230km | 260°/080° 941 ft | Cessna 152 CG Warnung |Fuel O, | Climb/Descend

Sie enthalt von links nach rechts die folgenden Elemente:

Datenbankpunkt Beim Bewegen der Maus Uber der Karte wird ganz links
der Name des Datenbankpunkts angezeigt, tber dem man
sich gerade befindet.

Statuszeile 17



Breitengrad, Langengrad

Bezugsdatum

Variation

Entfernung

Kurs

Flugzeug

Schwerpunktlage

Kraftstoffstatus

Berechnungsmodus

Aktuelle Koordinate, Uber der sich die Maus auf der Karte
gerade befindet.

Referenzsystem der angezeigten Koordinaten, zur Zeit
immer WGS 84 (bitte bei Gauss-Kriiger beachten!). Sollten
andere Referenzsysteme zur Verfigung stehen, werden
diese hier angezeigt.

Die Variation an der aktuellen Mausposition.

Im Planungsmodus wird hier die aktuelle Entfernung zum
letzten gewahlten Wegpunkt angezeigt.

Im Planungsmodus der Kurs (TC) vom letzten Wegpunkt
zur aktuellen Mausposition.

Name des Luftfahrzeugs, mit dem der Flug geplant wird.

Aussage Uber die Schwerpunktlage:
CG OK Schwerpunkt ist im gultigen Bereich

CG Warnung Schwerpunkt trocken (bei ausgeflogenem
Sprit) ist nicht im gultigen Bereich

CG kritisch Schwerpunkt Start oder Landung ist nicht
im gultigen Bereich

Aussage Uber die Kraftstoffplanung:

Fuel OK Kraftstoff ist sicher

Fuel kritisch  Geplante Route ist nicht fliegbar.

Gibt an, in welchem Berechnungsmodus bei der Planung
Flugzeit und Treibstoffverbrauch berechnet werden.
Overhead Overhead/Overhead Planung

Climb/Descend Planung mit Steig- und Sinkfliigen. Be-
achten Sie hierzu auch die Hinweise im
Kapitel ,,Planungsmodi im Flight
Planner® in der Online Dokumentation.

18

Bildschirmaufbau



Navigatorische Planung

Arbeiten im Kartenfenster

Im Kartenfenster werden die installierten Karten angezeigt:
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Fur die Funktionsweise der Karte ist das (optional dargestellte) Fadenkreuz wichtig. Der
Punkt, der durch das Fadenkreuz markiert ist, ist die Kartenmitte des gewahlten
Ausschnitts. Alle wichtigen Operationen beziehen sich auf diesen Referenzpunkt (z.B.
Zoomen, Drucken, Moving Map, Auswahl von Punkten).

Im Flight Planner werden Karten-in-Karten dargestellt. So erscheint z.B. ab einem
bestimmten Malistab eine Anflugkarte nahtlos und lagerichtig in der ICAO-Karte.
Beachten Sie in folgendem Beispiel des Flugplatz Hahn z.B. den Verlauf der Mosel auf
der ICAO-Karte und der Anflugkarte (Die hier dargestellten Anflugkarten sind ein

I"zﬂa =
e I Lo =
SLoa 7T Foarai's L)

Bei weiterem Zoomen geht die Karte so nahtlos in das Anflugblatt Uber. Neben der
Karte-in-Karte Technik werden auch Ubergange zwischen Karten gleichen (oder
ahnlichen) MalRstabs nahtlos dargestellt.

Tipp: Sie kbnnen mit der Werkzeugleiste Kartenséatze oder der Menloption ,Karte
— Kartensdtze“ gezielt bestimmte Kartenséatze ein- oder ausschalten.
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Beachten Sie, dass der Flight Planner zur Bedienung der Karte drei verschiedene Bedien-
modi kennt, die Thnen durch unterschiedliche Mauszeiger symbolisiert werden:

[»\# Normal

{b Schiebe-Modus: Die Mausgesten dienen zum Verschieben der Karte

T Planungs-Modus: Jeder Mausklick héangt direkt einen neuen Wegpunkt an die
geplante Route an.

Bedienung mit der Maus

Schieben der Karte

Wenn Sie den Karten-Schiebe-Modus aktivieren, kénnen Sie die Karte vollig frei
verschieben, indem Sie die linke Maustaste festhalten und die Maus bewegen. Aktivieren
Sie dazu den Schiebemodus mit folgenden Mdglichkeiten:

Werkzeugleiste Aktivieren Sie in der Werkzeugleiste Karte den Schiebe-Modus:
Karteé'u.:

Doppel-Klick Als Abkirzung zum Aktivieren des Schiebe-Modus genigt ein
Doppel-Klick auf die Karte (nicht auf einen Wegpunkt). Jeder weitere
Doppelklick deaktiviert bzw. aktiviert den Schiebe Modus wieder.

Rechte-Maus Mit der rechten Maus auf die Karte erscheint folgendes Meni, mit
dem Sie den Schiebe-Modus ein- bzw. ausschalten kénnen:

lef Route planen

W'egpunkk hier einfigen
Wegpunkt 'querab’ einfligen
W'egpunkt hier anfligen

Radial out-finbound ...
Datenbankpunkk hier einfiigen... *

200 ... k

¥ Karte verschieben _

katke zentrieren

Web-Links r

Freies Zoomen der Karte

Wenn Sie einen beliebigen Ausschnitt der Karte vergréRern wollen (z.B. einen Ausschnitt
einer geplanten Route), kdonnen Sie durch Ziehen mit der Maus diesen Ausschnitt
bestimmen und entsprechend zoomen.

Halten Sie dazu die Umschalt (Shift)-Taste gedrickt und klicken Sie auf die linke
obere Ecke des Ausschnitts, der vergroliert werden soll. Durch Ziehen (linke Maus dabei
festhalten) erscheint ein Auswahlrahmen, der den zu vergrofernden Ausschnitt darstellt.
Loslassen der linken Maus zoomt genau diesen Ausschnitt. Beachten Sie, dass Sie den
Ausschnitt nicht vollig frei wahlen kénnen, sondern dass das Seitenverhaltnis durch die
gerade gewahlte Kartenfenstergrolie vorbestimmt ist.
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Roll-Maus Unterstiitzung

Wenn Sie eine Maus mit einem Roll-Rad besitzen, kdnnen Sie dieses Rollrad zur
komfortablen Navigation auf der Karte nutzen. Folgende Funktionen sind implementiert

Rollen Normales Drehen am Rad zoomt die Karte rein oder raus.

Strg-Rollen Halten Sie die Strg(Ctrl)-Taste beim Rollen um die Karte in Nord-
Sud Richtung zu bewegen.

Umschalt-Rollen Wenn Sie die Umschalt(Shift)-Taste beim Rollen halten, bewegt
sich die Karte in West-Ost Richtung.

Bedienung liber Rollbalken und Schaltflachen

Neben der Mausbedienung kénnen Sie den Kartenausschnitt auch tGber den Rollbalken
und die Schaltflachen in der rechten unteren Ecke auf vielfaltige Weise verandern:

Rollbalken Die Rollbalken (Scrollbars) rechts und unten kénnen Sie verwenden,
um den Kartenausschnitt in Nord/Sud bzw. West/Ost Richtung zu
verschieben. Beachten Sie, dass der rollbare Bereich dem maximal
sinnvollen Kartenbereich entspricht. Als ,sinnvoll* ist der Bereich
zwischen der nodrd- bzw. sudlichsten installierten und der Bereich
zwischen der west- bzw. Ostlichsten installierten Karte definiert.
Wenn Sie diesen Bereich durch manuelles Schieben oder Zoomen
verlassen, werden die Rollbalken deaktiviert.

+ Der Plus-Knopf zoomt die Karte heran. Je nach installierten Karten
wird ab bestimmten Zoomstufen u.U. der Kartentyp gewechselt. Z.B.
wird auf eine Anflugkarte gewechselt, wenn man ,nahe genug*
heran ist.

e "Letzte Ansicht wiederherstellen”. Die Schaltflache stellt letzte
gezoomte Ansicht wieder her.

e Der Minus-Knopf zoomt aus der Karte heraus. Optional werden in
Analogie zum Plus-Knopf Karten jetzt ausgeblendet.

(o] Der Optimal-Knopf versucht fur die gegebene Position (Fadenkreuz)
die beste Karte darzustellen. Dabei wird nach der detailliertesten
Karte gesucht und diese méglichst unverzerrt 1:1 dargestellt. Sollten
Sie sich durch Rollen und/oder Zoomen von dieser Karte
wegbewegen, konnen andere Karten u.U. verzerrt dargestellt
werden. Betatigen Sie dann erneut den ,Optimal“ Knopf (oder die
mittlere Taste des numerischen Tastenfelds, die ,5), um die
aktuelle Karte wieder optimal darzustellen.

Rollrahmen Falls der Rollrahmen aktiviert ist, verandert sich der Mauszeiger,
wenn Sie in einen ca. 10 Pixel breiten Randbereich der Karte
kommen. Wenn Sie die Maus in diesem Bereich halten, fangt die
Karte an, von alleine in die jeweilige Richtung zu rollen. Wenn Sie
die Maus aus diesem Bereich wieder herausbewegen, stoppt die
Rollbewegung. Sie kdnnen so den Kartenausschnitt verandern, ohne
etwa gewahlte Funktionen (z.B. Planen) abbrechen zu mussen.
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Der Drucken-Knopf druckt den aktuell sichtbaren Kartenausschnitt
auf dem Drucker. Dabei wird versucht, auf jeden Fall den sichtbaren
Kartenausschnitt zu drucken. Wenn die Einstellung der Druck-
Ausrichtung (Hoch- oder Querformat) nicht zum Format des
aktuellen Ausschnitts passt, kann das Ergebnis wenig befriedigend
sein. Andern Sie in diesem Fall die Druckausrichtung entsprechend.

Ermdoglicht eine direkte Malstabswahl. Benutzen Sie dieses
Auswahlfeld, um rasch zwischen grof3en (Detailsicht) und kleinen
(Ubersicht) MaRstaben zu wechseln. Bei der Berechnung des
MaRstabs wird von einer 96 DPI Bildschirmauflésung ausgegangen.
Prinzipbedingt ist diese Malstabsangabe nur als Naherung fir die
DarstellungsgréRRe zu verstehen.

Die mitgelieferten digitalen Karten wurden hochauflésend gescannt.
Deshalb zeigt der Flight Planner fir die mit dem Optimalknopf (©)
anwahlbare detaillierteste Kartendarstellung einer Karte (mit dem
Ursprungsmalistab 1:500.000) als Malistab etwa 1:250.000 an.
Nattrlich enthélt diese Darstellung nicht mehr Informationen als die
Original Papierkarte. Wurden Sie die Papierkarte danebenhalten,
ware zu erkennen, dass die Darstellung am Bildschirm vergréRert ist.

Tastaturbedienung

Sie konnen die Karte auch komplett mit der Tastatur bedienen. Hierzu wird das
numerische Tastenfeld rechts-aul’en auf der Tastatur verwendet. Im Einzelnen bewirken

die Tasten

Graues-Plus oder ,,P“ Zoom-In, dhnlich dem % Knopf.

Graues-Minus oder ,,M* Zoom-out, ahnlich dem = Knopf.

D oder ,,0“ Der mittlere Knopf des numerischen Tastenfelds (die ,5“) oder die
Taste ,0“ bewirkt einen optimalen Zoom, entsprechend dem ©
Knopf.
Tipp: Die Tastenbelegung ,P*, ,M*“ und ,0“ vereinfacht die
Benutzung bei Computern ohne numerischem Tastenfeld.

Pfeil-auf oder die ,,8“ bewirken ein Rollen nach Norden.

Pfeil-ab oder die ,,2“ bewirken ein Rollen nach Suden.

Pfeil-rechts oder die ,,6“ bewirken ein Rollen nach Osten.

Pfeil-links oder die ,,4“ bewirken ein Rollen nach Westen.

Bild-auf oder die ,,9“, rollt nach Nord-Ost.

Bild-ab oder die ,,3% rollt nach Sud-Ost.

Posl oder die ,,7%, rollt nach Nord-West.
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Ende oder die ,,1, rollt nach Sud-West.

Graues-Enter Wirkt wie ein Klick auf die Karte an der Position des Fadenkreuzes
(falls nicht sichtbar: der Kartenmitte).

F5 Zeichnet die Karte neu (aktualisieren). Versuchen Sie F5, wenn es
Probleme mit der Darstellung der Karte gibt.

Planen mit der Karte

Sie kdnnen durch einfaches Anklicken von Punkten auf der Karte die geplante Flugroute
zusammenstellen. Bewegen Sie dazu den gewahlten Kartenausschnitt durch Zoomen
und Schieben so, dass Sie den Startflugplatz sehen (TIPP: wenn das Datenbankfenster
offen ist, bewegt ein Klick oder Doppel-Klick die Karte genau zum angeklickten
Datenbankpunkt). Sie kdnnen nun entweder mit der rechten Maus-Option Wegpunkte
einfigen oder in den Planungsmodus schalten, um die Wegpunkte unmittelbar per
Mausklick einzuftigen:

Planungsmodus
Schalten Sie den Planungsmodus wie folgt ein:

Werkzeugleiste Aktivieren Sie in der Werkzeugleiste Route den Planungsmodus:

Route IE

Route — Route planen Der Menleintrag aktiviert den Planungsmodus, den Sie an
einem kleinen Fadenkreuz-Mauszeiger erkennen.

Rechte Maus Ein Klick mit der rechten Maus auf die Karte zeigt folgendes Mend, in
dem Sie ebenfalls den Planungsmodus aktivieren bzw. deaktivieren
kdnnen:

B Route planen e

Wegpunkt hier einfligen
Wegpunkt ‘querab’ einfligen

Wegpunkt hier anflgen

Radial out-finbound ...
Datenbankpunkt hier einfigen.., *
Zoom ... 4

¥ Farte verschieben

k.arte zentrieren

Web-Links r

Im Planungsmodus, erkennbar am Fadenkreuz-Mauszeiger, bewirkt ein Klick mit der
linken Maus das Einfigen eines Wegpunktes. Je nach Einstellung des Rast-Modus (Vgl.
Menl Route — Optionen - Wegpunkte rasten) wird der zum Klick nachstgelegene
Datenbankpunkt (Rasten ein) gewdahlt oder ein vollig freier Punkt (Rasten aus)
eingefligt. Folgendes Bild zeigt eine Route, die durch Klicken mit der Maus erstellt
wurde:
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Sie erkennen fir die Wegpunkte kreisférmige Symbole, die die Position des Wegpunkts
markieren. Ein Wegpunkt hat u. U. eine rote Farbe. Dies ist der aktuell gewahlite
Wegpunkt (u. U. wichtig, wenn Sie Parameter dieses Punkts oder des zugehorigen Legs
verandern wollen).

TIPP: Uber die die Mentioption ,Route — Optionen — Wegpunktsymbole* haben Sie die
Mdoglichkeit, zwischen verschiedenen Symbolen auszuwahlen.

Die Kurslinie wird als abwechselnd roter und schwarzer Strich in die Karte eingezeichnet.
Wenn die Teilstrecken zwischen den Wegpunkten kleiner 1000 km sind, entspricht ein
Teilstrich 20 km Entfernung. Beachten Sie, dass die Kurslinie bei grofieren Entfernungen
zwischen den Wegpunkten bedingt durch die gewdahlte Kartenprojektion keine Gerade
mehr darstellt, sondern eine beliebig gekrimmte Grosskreis-Kurve (z.B. besonders
extrem im Bereich der Pole).

Wenn Sie die Karte so zoomen, dass ein sehr groRRer Bereich dargestellt wird, werden
die Wegpunkt-Symbole ab einer bestimmten Zoomstufe ausgeblendet (die Symbole
wurden storen). Durch Heranzoomen erscheinen die Symbole wieder. Unabhangig
davon konnen Sie auch in diesen Zoomstufen die Wegpunkte verschieben.

Verschieben von Wegpunkten

Sie kdnnen Wegpunkte durch Ziehen mit der linken Maus verschieben. Achten Sie
darauf, dass die Karte nicht im Schiebe-Modus ist, da hier Wegpunkte gegen
unabsichtliches Verschieben geschitzt sind.

Wenn Sie einen Punkt gezielt auf einen Datenbankpunkt in der Nahe verschieben
wollen, klicken Sie mit der rechten Maus auf den Wegpunkt. In der Menuoption
Rasten konnen Sie unter den 9 nachsten Punkten wahlen. Die Punkte sind unter
Angabe der Entfernung aufsteigend sortiert. Ein Symbol gibt den Typ des Punktes

wieder.

—— Uununuu.l'\-hu.:-:l\ \, nIUU MR ==

i % Route planen F%}E'E%ﬂm TD34 {f o :\‘;fIDDEM:

Bl Raste A TABUM TABUM (9,4 km)

f M Burgholzhausen Rotarflug Grbh (9,6 km)
A MEGIE NEGIX (9,3 km)

£ Riedelbach (10,9 km)

£ Oberems (11,2 km)

]

[H|

2

A

Zentrieren

% Worher Wegpunkt einfligen

I
|
| Zuriick zum Startpunkt
EDFP Ober-Mérlen (14,7 km)

Frankfurt {Main) Krankenhaus Mordwest (16,4 km)
Butzbach-Pfingstweide (17,4 km)

ECDFM Movember EDDF (1? 5 km)

! W Alternate r
: ﬂ Weegpunkt lGschen
1

Web-Links 4

| AIF zeigen

.

: umtEE 1/ i
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Einfigen und Léschen von Wegpunkten

Durch Klick mit der rechten Maus auf einen Wegpunkt erscheint folgendes Kontext-
Mend, das ein Manipulieren des gewahlten Wegpunkts erlaubt:

lef route planen

¥ Fasten r

Zenkrieren

f,'{, Yorher Wegpunkt einfigen

Zuriick zum Starkpunkk

¥ Alternate r
}% Wegpunkk [3schen

Web-Links r
AIF zeigen
Route planen

Rasten

Zentrieren

Aktiviert/Deaktiviert erneut den Planungsmodus, i.d.R. nur
sinnvoll beim ersten oder letzten Wegpunkt.

Zeigt Mend mit den nachstgelegenen Datenbank-Punkten, Klick
rastet Wegpunkt auf den gewdahlten Punkt.

Zentriert die Karte auf den gewahlten Punkt, sinnvoll, um z.B.
an dieser Stelle zu zoomen.

Vorher Wegpunkt einfiigen Figt einen Wegpunkt vor dem aktuell gewahlten Punkt

ein, indem die Strecke zu diesem Punkt genau in der Mitte
geteilt wird.

Nachher Wegpunkt einfugen analog dazu wird die Strecke nach dem Wegpunkt

halbiert.

Zuruck zum Startpunkt nur aktiv auf dem letzten Wegpunkt der Route: es wird ein

Alternate

Wegpunkt l6schen

Web-Links

AIP zeigen

Leg zuriick zum Startpunkt automatisch eingeftigt. Sinnvoll, um
z.B. bei einem geplanten Dreiecksflug vom letzten Wendepunkt
komfortabel wieder zuriick zum Start zu kommen.

Ermoglicht, einen der néachstgelegenen Landeplatze als
Alternate fur die Routenplanung zu definieren.

|6scht den markierten Wegpunkt. Bitte beachten Sie, dass keine
Sicherheitsabfrage mehr erscheint, der Punkt wird sofort
gel6scht (ihn wieder einzufiigen geht vergleichsweise einfach).

Offnet mogliche Web-Links zum gewahlten Kartenpunkt.

Zeigt das Formular Fenster mit der Anflugkarte (nur verfigbar,
sofern der gewahlte Punkt ein Flugplatz der AIP VFR ist und die
Karten installiert wurden)

Arbeiten im Kartenfenster
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Ein rechter Mausklick auf die Karte (nicht auf einen Wegpunkt, wie eben beschrieben)
aktiviert ein etwas anderes Kontext-Menu:

EANITE: . 1 TR =
b T £

T e s as e AT
T T—

' k& route planen

g I L

. Wegpunkk hier einfligen - U-"-‘,'EH‘:"-EH";”SE"'_;, _ _"

Wegpunkk 'querab’ einflgen

e

Wegpunkk hier anfigen

Radial auk-finbound ...

L T

Datenbankpunkt hier einfiigen... * Hs

L0 ..

Karte verschieben

k.arte zentrieren

(i Ay WA X%

Web-Links r

Dabei bewirken die Mentoptionen folgendes

Route planen aktiviert/deaktiviert den Planungsmodus (s.0.)

Wegpunkt hier einfugen Fugt einen Wegpunkt an der geklickten Stelle ein.

Hinweis: Es wird versucht, den neuen Wegpunkt nach einer
Heuristik (Ndhe zu anderen Wegpunkten) in die bestehende
Route einzufiigen. Ggf. fuhrt das nicht zur gewinschten Weg-
punktreihenfolge. Benutzen Sie dann eine der beiden
nachfolgenden Optionen oder fliigen Sie den neuen Wegpunkt
Uber einen Rechte-Maus Klick auf einen bestehenden Wegpunkt
relativ zu diesem ein.

Wegpunkt 'querab’ einfligen fugt der Route einen Punkt exakt querab zum
gewahlten Punkt (z.B.: Flugplatz oder NavAid) hinzu.

Wegpunkt hier anfugen Flugt einen Wegpunkt an das Ende der geplanten Route an.

Radial out-/inbound... Offnet das Radial Fenster, mit dem Sie ausgehend vom
gewdahlten Punkt (NavAid, Flugplatz) die Position auf einem
Out- oder Inbound Radial ermitteln koénnen. Tipp: Im
Planungsmodus wird die gewahlte Position auf dem Radial
direkt in die Route Gbernommen.

Datenbankpunkt hier einfugen Ermdglicht das direkte Erfassen von Datenbank-
punkten.

Zoom — Gesamte Route Versucht die Karte so zu zoomen, dass die gesamte Route
sichtbar wird. Sinnvoll z.B., um die gesamte Route mitsamt
Karte auszudrucken.

Zoom — X. Leg Analog zur vorherigen Funktion wird das angegebene Leg
bildschirmftllend gezoomt.
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Karte verschieben Startet den Schiebe-Modus der Karte, Wegpunkte kénnen jetzt
nicht mehr manipuliert werden. Wenn Sie wieder Wegpunkte
bearbeiten wollen, beenden Sie den Schiebe-Modus (wieder
rechte Maus).

Karte zentrieren Zentriert die Karte auf die geklickte Position, sinnvoll, um z.B.
anschlieBend an dieser Stelle zu zoomen.

Web-Links Offnet mogliche Web-Links zum gewahlten Kartenpunkt.

Quick-Route

Diese Uber das Menu "Route - Quickroute” oder Uber Tastatur (Strg-Q) aufrufbare
Funktion erlaubt das "Stenografieren” einer Route:

Enter, Quick-Route String, use '-* to seperate waypoi... @

[uick-Foute:

EDFE-T-Metro-Echo-Kazsel

Das Beispiel zeigt die Eingabe flr eine Route von Egelsbach nach Kassel-Calden Uber
Metro VOR, der Ausflug erfolgt Gber den Pflichtmeldepunkt Tango, der Einflug Uber
Echo.

Die Erkennungsheuristik arbeitet relativ zuverlassig, bedenken Sie aber, dass nicht alle
Mehrdeutigkeiten aufgeldst werden kdnnen:

"Berlin" als Zielflughafen genigt nicht, es wird dann zufallig ein Flugplatz genommen.
Generell funktionieren ICAO-Locator besser als Klartext-Namen. Pflichtmeldepunkte
werden aufgrund der Nahe zum Start/Ziel erkannt, sie kbnnen ausgeschrieben ("Sierra")
oder durch einen einzelnen Buchstaben ("S™) abgeklrzt werden. Punkte, die Uber den
Namen nicht identifiziert werden konnen, werden ausgelassen (!)

TIPP: Die Quick-Route Funktion ist auch unmittelbar Uber die Werkzeugleiste Suchen
durchfihrbar.

suche |EDFE-Metro-echo-kazsel L

Luftfahrtdatenbank

Mit dem Datenbankfenster kénnen Sie bekannte Flugplatze, NavAids und sonstige
Punkte einsehen bzw. diese zur Planung von Routen verwenden. Es besteht die
Mdglichkeit, nach Punkten zu suchen und Teilmengen nach verschiedenen Kriterien
anzuzeigen.

Das Datenbankfenster gliedert sich in zwei Karteireiter:

e Der Karteireiter Liste stellt die derzeit ausgewahlten Punkte dar, die den
eingestellten Suchkriterien entsprechen. Hier werden fir jeden Punkt Informationen
wie Name, Koordinate, Typ angezeigt.
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e Mit dem Karteireiter Suche kdnnen Sie die Kriterien bestimmen, die fur die im
Karteireiter Liste angezeigten Punkte gelten sollen. Die Suche wird automatisch
gestartet, wenn Sie von der Suche Karteikarte zur Liste Karteikarte wechseln.

Datenbank n Datenbank n
Liste lﬁuche] Liste  Suche l
Purnkt Typ M ame - |
DkA dache... | Landeplatz bachen Merzbr...
@ 2achen Univ... Krankenhaus Aachen Univer... |[:''3'-“3'3*"'*5""':| "|
Bl Aalen Ostalb.. Krankenhaus &alen Ostalb-Kl.. | Flugplatze - |
&Y EDP4 Aalen-..  Landeplatz Aalen-Heidenh... =
&Y EDwa Achmer  Sonderlandeplatz  Achmer v BE'"D”E!E'E'”E'?
iH sgathared k... Helicopterande...  Agatharied Krhs, : EﬂSE:;;:gelande
% Agathazeller ... Seqgelflugplatz Agathazeller k... ¥| Hingegleiteraelsnde
H Ahlen Maord Helicopterlande...  Ahlen Mord v Helicopterlandeplatz
& Ahlhom Landeplatz Ahlhaorn ¥| Erankenhaus
&Y EDHO dhvenl.. Landeplatz Ahrenlohe | Landeplatz
iHl Akrenzboek  Helicopterlande...  Ahrensboek v| Militarflugplatz
iHl EDOY Ahren... Helicopterlande...  Ahrensfelde v Segelfugplatz
£ Aichach Segelflugplatz Aichach v gnndn.arlangleplaltz
&Y EDGA Ailertc...  Landeplatz Ailertchen : ||-rf||.
&Y EDSA Albsta..  Sonderlandeplatz — Albstadt-Degerf... E—

Suchen nach Name

Wenn Sie nach dem Namen eines Punkts in der Datenbank suchen, kénnen Sie das mit
Hilfe der Eingabezeile im ,Suche* Karteiblatt tun.

Lizte  Suche l

Hier konnen Sie einen Namen oder eine Punktkennung eingeben. Es wird dann nach
dieser Zeichenkette in allen Namen und Kennungen der Datenbank gesucht. Die Suche
wird gestartet, wenn Sie wieder in die Listenansicht wechseln. Wenn Sie zum Beispiel
~Frank®* eingeben und die Suche starten, wird die Datenbank Punkte wie ,Frankfurt am
Main“, “Frankenfels* oder aber auch ,,Oberfrankenhausen” finden. Auch bei dieser Suche
werden die zusatzlich eingestellten Kriterien wie z.B. Land oder Punktart beachtet.
TIPP: Verwenden Sie ICAO-Locator (,,EDFE“ fur Egelsbach), dann wird genau der Punkt
gefunden, den Sie suchen. Wenn Sie den Klartextnamen verwenden, besteht die
Mdoglichkeit der mehrdeutigen Treffer.

Benutzung der Listenansicht

Hier werden Ihnen die Punkte angezeigt, die in der Datenbank gefunden wurden. Sie
kénnen die Spaltenbreite mit der Maus verandern und haben die Mdglichkeit, den Inhalt
der Liste nach den verschiedenen Spalten zu sortieren. Dazu klicken Sie mit der Maus
einfach auf den gewlnschten Spaltenkopf. Bei jedem weiteren Klick auf den Spaltenkopf
wird die Sortierreihenfolge umgedreht.

Um sich einen Datenbankpunkt auf der Karte (Karte ist sichtbar) anzeigen zu lassen,
mussen Sie den Punkt mit der linken Maustaste anklicken. Ein Doppelklick auf einen
Punkt zoomt gleichzeitig die Karte in die bestmdégliche Ansicht.

Im Planungsmodus bewirkt ein Klick auf einen Datenbankpunkt, dass dieser in die
aktuelle Route eingefuigt wird. Sie kdnnen so durch Klicken in der Liste (vorausgesetzt,
Sie haben eine sinnvolle Punktmenge ausgewahlt) eine Route zusammenstellen.
Gleichzeitig konnen Sie mit dem Kartenbild die zusammengestellte Route kontrollieren.
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Es besteht die Mdglichkeit, sich die Liste in einer verkirzten Ansicht ohne Details
anzeigen zu lassen. Dazu klicken Sie in der Liste mit der rechten Maustaste und klicken
Sie auf Ansicht wechseln. Um in die Voll-Ansicht zurtickzugelangen gehen Sie genauso
vor.

Benutzung der Datenbank mit der Tastatur

Die meisten beschriebenen Funktionen der Datenbank kdnnen Sie auch Uber die
Tastatur ausfuhren.

e Mit der Tastenkombination ALT-L kommen Sie zur Listenansicht und mit ALT-S in die
Suchansicht.

e Wenn Sie einen Suchtext eingegeben haben und dann ENTER dricken, wird
automatisch in die Listenansicht gewechselt und damit die Suche gestartet.

e Um die Suchkriterien einzustellen, kénnen Sie mit Hilfe der TAB Taste immer eine
Auswabhlliste weiterspringen und dort mit Hilfe der Cursortasten eine Auswabhl
vornehmen. Nach der Auswahl der Punktunterarten wird dann bei einem weiteren
Driicken der TAB Taste in die Listenansicht gesprungen und die Suche gestartet.

e Wenn Sie sich in der Listenansicht befinden, koénnen Sie sich mit Hilfe der
Cursortasten in der Liste bewegen. Wenn Sie einen Punkt auswahlen mochten,
dricken Sie die ENTER Taste. Je nachdem, ob Sie sich im Planungsmodus befinden
oder nicht, wird dann der Punkt in die Route eingeplant oder nur auf der Karte
angezeigt.

e Aus der Listenansicht kdnnen Sie mit Hilfe der TAB Taste in die Suchansicht
wechseln.
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Arbeiten mit dem Héhenprofil

Das Hohenprofil bietet eine Profilansicht der aktuellen Route. Es werden die Route, ein
Hohenprofil, Maximum Elevation Figures (MEF) und die geschnittenen / durchflogenen
Luftraume dargestellt.

Héhenprofil x|
Pazition Diztance
50.02.51 10 km

08.41.53

Altibude MEF
3.100 fr 2600 i

Info

2000 ft

g
_________ - = = - o - --- r------- L Frankfurt
1000 ft - C 1.500 MSL - FL 100

Okm 100km 200k 300k FIS Langen

FIS GMD - FL 245
Zusatzlich werden am rechten Rand Informationen tber die Koordinate, Entfernung und
Hohe an der aktuellen Mausposition angezeigt, wobei diese Angaben immer auf die
geplante Strecke bezogen sind. Es besteht die Moglichkeit, die Flughthe eines
Routenabschnittes oder Punktes mit Hilfe der Maus durch Ziehen zu verandern. Des
Weiteren kann man Uber ein KontextmenU (rechte Maus) auch Wegpunkte zur Route
hinzufligen oder I6schen.

Hinweis: Bitte beachten Sie die Hinweise zur Qualitat und der Aussage der
dargestellten Hoheninformation. Es gilt wie dort beschrieben nur die einzige Aussage:
wenn das Hohenmodell eine Bodenberiihrung darstellt, wird sie wahrscheinlich auch
tatsachlich stattfinden. Die umgekehrte Aussage (also: nicht dargestellt, deswegen
hindernisfreier Flug) gilt prinzip-bedingt nicht. Prifen Sie stets anhand des Kartenbilds
die sichere Durchfihrung lhres Fluges.

Wenn das Hohenprofil sichtbar ist, wird es automatisch aktualisiert, sobald Sie eine
Route auf der Karte planen.

Luftraume werden als Rechtecke in den Farben dargestellt, die an die Farbgebung der
ICAO-Karte angelehnt sind. Die Route selbst ist als gelbe Linie fur die einzelnen
Routenabschnitte sowie roten Punkten fur die Wegpunkte dargestellt.

Sie kdnnen mit Hilfe des Ho6henprofils verschiedene Informationen Uber die Route
erhalten.

e Wenn Sie mit der Maus auf einen Wegpunkt gehen, werden Ihnen der Name und die
Hohe dieses Punktes angezeigt. Zusatzlich kénnen Sie in der Anzeige am rechten
Rand die Koordinate und die Entfernung vom Startpunkt der Route ablesen.

e Falls Sie die Maus Uber einen Luftraum fUhren, bekommen Sie den Namen und die
Hohenangaben zu diesem Luftraum eingeblendet.

Sie kdnnen im Hohenprofil Veranderungen an der aktuellen Route vornehmen.
Dazu stehen Ihnen folgende Mdglichkeiten zu Verfligung:

e Ein normaler Mausklick mit der linken Taste, fahrt die Karte (falls sichtbar) an diese
Stelle der Route. Sie kbnnen so das Schnittbild der geplanten Route mit der
~Draufsicht* auf die Karte koordinieren, insbesondere, um eine Luftraumverletzung
durch eine Umplanung zu vermeiden.
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e Wenn Sie auf einen Routenabschnitt klicken und die Maustaste gedrlckt halten,
konnen Sie durch Nord-Sid Bewegung der Maus die Reiseflughthe (Cruise Altitude)
verandern. Dies wird auch durch einen veranderten Mauszeiger symbolisiert, die
aktuelle H6he wird am entsprechenden Leg angezeigt.

e Analog zur Reiseflughthe kdnnen Sie die gewinschte Hohe (Altitude), die Sie an
einem Wegpunkt erreichen mochten, durch Schieben eines Wegpunkts mit der Maus
verandern.

e Wenn Sie die Shift-Taste gedrickt halten und die linke Maustaste gedrtckt
haben, kdnnen sie durch Nord-Sid Bewegung der Maus fir die gesamte Route die
Reiseflughdhe verandern.

e Um einen Ausschnitt des Hohenprofils zu vergréRern klicken Sie im Hohenprofil mit
der linken Maustaste und ziehen den gestrichelten Kasten auf die gewlinschte GroRe.
Um wieder die gesamte Route zu sehen, benutzen Sie die Option Gesamte Route
zeigen im Kontextmeni (rechter Mausklick).

Hinweis: Im Fenster Route editieren konnen Sie das HOhenprofil einer Teilstrecke
bzw. der Route auch explizit durch Eingabe von Hohenwerten setzen.

Weitere Bearbeitungsmdoglichkeiten innerhalb des Hohenprofils stehen lhnen Uber die
rechte Maustaste zur Verfigung:

Weqpunkk einfligen

Gesamke Roukte zeigen

Hihenbereich r

e Mit dem Menupunkt Wegpunkt einfiigen kbnnen Sie an der aktuellen Mausposition
einen neuen Wegpunkt in die aktuelle Route einfliigen.

e Hier landen setzt den gewdahlten Wegpunkt auf die Hohe Ground (nur mdoglich,
wenn der gewdahlte Wegpunkt ein Flugplatz ist).

e Bei Mausklick direkt tUber einem Wegpunkt kdnnen Sie mit Wegpunkt IGschen
diesen aus der Planung entfernen

e Gesamte Route zeigen zoomt das Fenster so, dass das gesamte Hohenprofil der
Route sichtbar ist.

e Der Menupunkt Hdéhenbereich gibt lhnen die Mdoglichkeit, den sichtbaren
Hohenausschnitt des Hohenprofils festzulegen.
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Formularfenster

Im Formularfenster werden die verschiedenen Formulare in einer Voransicht angezeigt.
Sie kdnnen die Formulare dort vor dem Ausdruck prufen und auf Wunsch von dort auch
ausdrucken.

£l
~
- Datm: [l wach: LFZ-Muzkr: |
Flugdurchfihrungsplan VFR  28.06.2011  |ETHN Niederstetten  [50D0NOD924E C152 |
Freigabe sl T LN
Sarmgplat
Rolkatr.Gr
Tam.Tower
FIS-Langen - 128.950, Langen - 123.525, Langen - 119,150 e
O e e [ o [ e
Startflugplatz .
Aerodrome of Skien. | Geple WE Tty Uik e mca WSk ik g’g:::g”g feem WG ?r::': _m
ke ke Remali. Re
Kontrollpunkte “OR J— -
Checkpoints B saeAt |Cogsr | Tes il NS TG VAR nH nc Leg. 161 G5 Leg.
ETHN Niederstetten | 122.100 N B = = e M 08
aooo| 177 - 280° SoE 279° 27ae 90 71 177 31 +
4931 MO0243E — |
aooo| 177 - 42° |” T°E 41° 41+ 71 ] 177 20 =
SO00MO0S24E £
b=
El
< ¥ WA 7T ]

Zur Bedienung des Formularfensters verwenden Sie bitte die Schaltflachen am rechten
Rand des Fensters. Benutzen Sie z.B. =7 zum Auswéhlen bzw. Wechseln eines Formulars.

I.d.R. werden die variablen Inhalte der Formulare aus der aktuellen Planung (i.e. Route
und gewahltes Flugzeug) Ubernommen. In bestimmten Formularen koénnen Sie
zusatzliche Angaben unmittelbar im Formular vornehmen, die nicht aus der Route oder
dem Flugzeug herleitbar sind. Insbesondere im Flugplan sind zusatzliche Angaben wie
Telefonnummern und Ansprechpartner direkt im Formular editierbar. Klicken Sie dazu
mit der Maus an die entsprechende Stelle. Es erscheint ein grau hinterlegtes
Eingabefeld, in das Sie die zusatzlichen Angaben einfigen kénnen. Durch Betatigen der
<Enter> Taste schlieRen Sie das Editieren ab, das Formular wird dann entsprechend
aktualisiert.

Falls ein Formular nicht komplett auf der Bildschirmflache dargestellt werden kann, so
wird ein Ausschnitt des Formulars angezeigt. Sie haben folgende Mdglichkeiten den
sichtbaren Ausschnitt zu verandern:

Rollbalken Mit Hilfe der Rollbalken kdnnen Sie den Ausschnitt nach
oben/unten beziehungsweise nach rechts/links
verschieben.

Sie kdnnen auferdem den Ausschnitt verschieben, indem
Sie die linke Maustaste gedrickt halten und in die
gewdunschte Position ziehen.
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Der Plus-Knopf zoomt den Ausschnitt heran. Dabei kann
der angezeigte Bereich des Formulars kleiner werden.

Der Minus-Knopf zoomt aus dem Ausschnitt heraus. Somit
wird es madglich einen grofReren Bereich des Formulars
anzuzeigen.

Mit Hilfe des ,Seitenbreite” — Knopfes wird das Formular so
weit verkleinert, bis die Seitenbreite in den Ausschnitt
hineinpasst.

Mit Hilfe des ,,ganze Seite* — Knopfes wird das Formular so
weit verkleinert, bis es insgesamt in den Ausschnitt
hineinpasst.

Mit dem ,,1:1 Ansicht* — Knopf wird der Ausschnitt auf das
Maximum vergroRert. Sie kbnnen somit einen sehr stark
verkleinerten Ausschnitt schnell ,lesbar* machen.

Blattert auf die erste Seite, falls mehrere Seiten vorhanden
sind.

Blattert auf die letzte Seite.
Blattert auf die vorherige Seite.
Blattert auf die nachste Seite.

Zeigt die aktuelle Seitennummer und die Anzahl aller
Seiten an.

Zeigt alle vorhandenen Formulare an. Zum Laden eines
Formulars wahlen Sie dieses per Maus.
Technischer Hinweis: Benutzerdefinierte Formulare liegen
im  Unterverzeichnis \Forms lhrer Flight Planner
Installation.

Offnet den Standarddruckerdialog zum Ausdrucken von
Formularen auf dem Drucker.

Formularfenster
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Planungs- und Briefing-Funktionen

Wetter Briefing

Die Wetter-Funktionen des Flight Planner ermdglichen Ihnen Wettermeldungen (Gafor,
Metar, Niederschlagsradar und weitere textuelle Vorhersagen) des Deutschen
Wetterdiensts (DWD) im Flight Planner anzuzeigen und in lhre Flugplanung zu
integrieren. Ab der Flight Planner Version 6.2.17 (SR34) konnen Sie diese
Wetterdaten vom DWD ohne ein Abonnement des pc_met-Dienstes kostenfrei abrufen.

Die Wind- und Niederschlagsvorhersagen der amerikanischen Wetterbehérde NOAA
(National Oceanic and Atmospheric Administration) stehen ebenso kostenfrei zur
Verfigung, wenn lhr Flight Planner registriert ist.

Offnen Sie das Wetter Fenster tiber die Meniioption Men( ,,Fenster - Wetter“ oder durch
einen Klick auf den Knopf &% . Geben Sie im Karteiblatt Einstellungen die
gewilnschten Abrufeinstellungen an:

Wetter a8

GAFOR | METAR | Radar | Forecast | Berichte {Einstellungen ﬁml

Wetterdaten jetzt aktualisieren

Schalflache betatigen, um folgende Daten zu aktualisieren

GAFOR abrufen

METAR abrufen

Yorhersagen abrufen

Radarbilder abrufen ‘ 5 .| BilderimAbstand von 4 5Minuten v
Blitzdaten abrufen - -

[] Radar automatisch alle 15 Minuten aktualisieren

WindVorhersage abrufen [via GFS/NCEP) fiir Germany

'

it freundlicher Unterstiitzung des Deutschen Wetterdienstes DWD

Selfbriefing-System fiir
Wetterinformationen

Wenn alle Einstellungen vorgenommen wurden, driicken Sie bitte "Wetterdaten jetzt
Aktualisieren”. Nach der Aktualisierung wechselt das System automatisch zur Kartei
GAFOR.
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Die Option "Radarbilder automatisch aktualisieren™. holt alle 15 Minuten
automatisch das aktuelle Radarbild. Idee: in Verbindung mit einem mobilen
Internetanschluss kann man sich so ein einfaches "Stormscope" zusammenstellen.

Sollte das Abrufen der Wetter-Daten aus dem Internet fehlschlagen, dann priufen Sie
zunachst dber lhren Browser, ob Sie tatsachlich eine Online Verbindung zum Internet
haben.

TIPP: Die abgerufenen Wetterdaten kénnen Sie sich als Overlays tUber der Karte mit der
Werkzeugleiste Overlay anzeigen und lassen:

Overlay .‘ Datenbank .‘ Airspace .‘ Tracks | [‘ Gafor I‘ Metar I‘ Radar I‘ Wind ]| i

Karteiblatt Gafor

Das erste Karteiblatt des Fensters zeigt Ihnen die aktuelle Gafor-Vorhersage.
[ x|

l METAH] Hadar] Forecast] Berichte] Einstellungen]

Gafor, 27.03.2018 15h bis 21h UTC
| Auf Karte zeigen +2h +dh +Eh |
| nwr fur Route
Alle Deutschland | Ostereich | S chweiz Slovenien Kroatien Frarkreich |
NI, | 2h | +dh | +6h | wetter | Name Bezug (]| Begin(UTC) |
O ED 43 D3 D4 K Nordhessizches Bergland und... 2000 f 15:00UTC
{JED 45 D4 M7 M3 ISOLR& Rhein-tain-Gebiet und Wette. .. 800 1%00UTC
O ED 46 ] D4 M3 Odenwald und Spessart 1800 f 15:00UTC
¢ JED 52 D4 M3 M3 ISOLRa Kraichgau 1100 15000TC
0 ED 53 b1 D4 M8 Oberer und mittlerer Neckarra... 1700 f 15:00UTC
{JED 62 0 D1 M5 IS0LSHRA Schwdbische Alb 30006 1500U0TC
QED 7 0 u] D1 IS0LSHRA Bodenseeraum 21006 15000TC
{JED 72 0 u] D1 IS0LSHRA Schwidbische Hochebene 240016 1500U0TC
QED B 0 D1 M2 IS0LSHRA whestliches Alpervorland 33006 1S00UTC
¢JED 83 D1 M2 K 1S0L SHRA Allgduer Alpen 6500 15000TC
{ILF 53 D # ® Zone 53 0t 12000UTC
@LF 58 b # ® Zone 58 0t 12000UTC
@LF 59 b # ® Zone 53 0t 12000UTC
CILF 73 D D D Zone 73 0t 12000UTC
COLF 74 D D D Zone 74 0t 12000UTC
CILF 75 D D D Zone 75 0t 12000UTC
COLF 77 D D D Zone 77 0ft 12000UTC
ILF 78 0 u] D Zone 78 0ft 12000UTC
0 LD 10 o] [} n} K.empten-F ernpazs-| nngbruck, 4300 f 14:000TC
0 Lo 11 D D D Hohenems-Arlberg- nnsbruck 6000 ft 14:00UTC
0 LO 493 il 4 ] Innsbruck-nntal-Finstermiinzp. . 5600 f 14:00UTC
0 L5 11 ] D ] Geneve-Morges-Grenchen 1300 f 12:00UTC
0 L512 ] u] D Grenchen-Bremoarten-Ziirich 1300 f 12:00UTC
Qs 13 0 u] D Zidicheéttikoredltentein 1900 12:000TC
0 LS 22 ] u] D Bemrrtooszee-Surses-Bremg... 2900 f 12:00UTC
0 LS 52 ] D D Grenchen-Berm-Spiez 1300 f 12:00UTC
0 LS 71 ] D ] Zirich-Bremagarten-Goldau 1300 f 12:00UTC
0 LS 81 ] D D Zrich-Horgen-wWeesen 1600 f 12:00UTC
0 LS ;M D D ] Altenrhein-Hagaz 1600 f 12:00UTC
Mordhessisches Bergland und Vogelsberg
27.03.2018 1500 UTC - 17:00 UTC
Huorizontale Sichtweite am Boden weniger als 8 km, mindestens jedoch 5 km und/oder Wolkenuntergrenze [4/8 oder mehr | nicht unter
2000 ft Liber der jeweiigen Bezugshiohe, [2000 ft]
~{0|s

Im oberen Teil des Fensters erhalten Sie die Information, von wann die Gafor-Berichte
sind und wie lange sie giltig sind. Sollten die Berichte ungultig sein, wird der Schriftzug
rot dargestellt.

Mit den Schaltflachen | o | kénnen Sie festlegen, fiir welchen
Vorhersagezeitraum - relativ zum Beginnzeitpunkt der Gaformeldung - die GAFOR-
Vorhersagen angezeigt werden sollen. WICHTIG: Beachten Sie, dass die Meldungen
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verschiedener Lander abweichende Beginnzeitpunkte haben kdnnen und deshalb mit
dieser Auswahl ggf. nicht zeitsynchron auf der Karte dargestellt werden.

Die Checkbox ,nur fur Route® ermdglicht, dass Sie nur die Gafor-Gebiete in der Liste
sehen, von denen die aktuelle Route betroffen ist. Mit ,Auf Karte zeigen*“ kdonnen Sie
das Gafor als Overlay auf der Karte anzeigen lassen.

Gafor-Vorhersagen werden neben Deutschland aktuell auch fiir Osterreich, Schweiz und
Slowenien unterstitzt. Bitte beachten Sie, dass es sich hier nicht wie in Deutschland um
Gebiete, sondern um Routen handelt, die entsprechend auch als Overlay Gber der Karte
dargestellt werden.

In der Liste wird fir jedes Gaforgebiet eine grafische Reprasentation der fir die
ausgewahlte Zeit aktuellen Gaformeldung angezeigt. Dann folgen die Gaforcodes fur
drei Zeitintervalle. Diese sind immer +2h, +4h, +6h vom Beginnzeitpunkt der
Gaformeldung. Diesen kénnen sie in der letzten Spalte der Liste erfahren. In den
restlichen Spalten werden noch der Name des Gebiets und die zu diesem Gebiet
gehdrende Bezugshdhe ausgegeben. Durch einen Doppelklick auf ein Gafor-Gebiet, wird
Ihnen dieses auf der Karte farbig angezeigt.

Karteiblatt Metar
Unter diesem Karteireiter finden Sie die vom DWD publizierten européischen Metars.
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T 5399 WeD \\ - .n-,x:}.:- ) l"_m FEM.B0: M ﬂ. "\: |
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Sie kbnnen die Metar-Liste filtern, indem Sie nur die Metar Meldungen zu Platzen in
einem definierten Abstand zur geplanten Route anzeigen lassen.

Die Metar Meldung wird zum einen im Originaltext, zum anderen in dekodierter Form
angezeigt. Ein Doppelklick auf einen Listeneintrag positioniert die Karte auf den
entsprechenden Platz und zeigt die Metar Meldung auf der Karte an.

Auf Karte zeigen

Um die Metar Meldung auf der Karte anzeigen zu lassen, driicken Sie.

Hinweis: Wenn aktuelle Metar-Informationen geladen sind, werden diese zur Start- und
Landestreckenberechnung (Druckhthe) verwendet. (Vgl. Kapitel ,Start- und
Landestreckenberechnung®, Seite 47.

Karteiblatt Radar

Auf diesem Karteiblatt werden Niederschlags-Radarbilder angezeigt, die Uber pc_met
abgerufen worden sind:
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Wetter
GAFOR | METAR  Asdsi | Forecast | Baichta | Einstelungen |

Loopmt | 17255 = s geernain
LTS ) '

1215 130616 tadal_1605131215.92
1200 13018 radar_1605131200.92
1145 130616 1adai 1605131145 g2
1130 130616 radar 1606131130 gz
115 130816 rada_ 16051 31115.g2

13ME 2006 121507C
el

Im oberen Teil des Fensters werden alle Radarbilder, die aus dem Internet abgerufen
wurden, chronologisch in einer Liste angezeigt. Durch Auswahl eines Bildes wird dieses
im unteren Teil des Fensters angezeigt. Wahlen Sie die Option ,Loop mit“ um die Bilder
als Radar-Loop abzuspielen. Wahlen Sie ,Auf Karte zeigen“, um das Radarfeld auf der
Karte anzeigen zu lassen. An dem Regler rechts daneben konnen Sie die Intensitat
dieser Anzeige wahlen.

I Auf Karte zeigen J

Hinweis: Altere Radarbilder werden nicht automatisch geloscht. Benutzen Sie hierzu die
Funktionen im Kontextmenu (rechte Maus Klick) der Liste.

Ab 2016 werden zusatzlich georeferenzierte Blitzdaten des DWD der letzten 15
Minuten im zugehorigen Radar-Overlay angezeigt. Die Blitz-Daten korrelieren sehr
gut zum Radarbild und lassen eine Einschatzung der Entwicklung von Frontalen- oder
Warme-Gewittern zu, individuelle Zellen heben sich deutlich aus dem Radarbild heraus.

Karteiblatt Forecast

Auf diesem Karteiblatt konnen Sie die Anzeige der Wind- und Niederschlags-
Vorhersagen auf der Karte steuern.

Wetter
BAFOR | METAR | Radar Forecast | Berichte | Einstellungen |

I ‘windfeld zeigen I Miederschlag zeigen

Freitag, 09:00 UTC (12.4.2013)

5.000 ft
}

Route mit gewshitem ‘wind aktualisiersn
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Die Daten stammen vom GFS Modell (Global Forecast System) der amerikanischen
Wetterbehdrde NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration) und kdnnen
kostenfrei abgerufen werden.

Die Vorhersagen sind fir 3 Tage in Intervallen von 3 Stunden verfiigbar. Die Windfelder
werden in einer Auflésung von 10 km angezeigt und sind fir verschiedene Hohen
abrufbar:

| Wil ke | et Benutzen Sie diese Schaltflachen, um die
entsprechende  Vorhersage auf der Karte

anzuzeigen.
Samstag, 12:00 UTC (9.7.2011) Mit dem Schieberegler stellen Sie den Zeitpunkt
-/~ ein, fur den die Vorhersage angezeigt werden soll.

TIPP: Durch Tastaturbedienung (Pfeil links/rechts)
kénnen Sie die Vorhersagezeit wechseln und sich
die Vorhersage quasi als Film anzeigen lassen.

1.000 ft Wahlen Sie mit diesem Schieberegler die Hohe fur

) . : . . die Windvorhersage; moglich sind zur Zeit SFC,
1000, 3000, 5000, 7000 und 10.000ft.

Foute mit gewshitem Wwind aktuaiiieren | Die geplante Route kann uber diese Schaltflache

mit dem Wind des gerade gewahlten Vorhersage-
zeitpunkts aktualisiert werden (die hier gewahlte
Hohe ist dabei nicht relevant. In der Route wird
der Wind fir die geplante Flughdhe interpoliert).

Karteiblatt Berichte

Hier werden textuelle Vorhersagen, die {ber pc_met heruntergeladen wurden,
angezeigt. Hierbei kénnen Sie mit Hilfe der Combobox zwischen den verfligbaren
Meldungen auswahlen. Die jeweils angezeigte Meldung kann Uber die Schaltflache & in
der rechten unteren Ecke der Kartei gedruckt werden.

Webcam Fenster

Im Fenster Webcam werden fiir den angezeigten Kartenausschnitt Webcams angezeigt,
mit denen Sie sich schnell Gber die aktuelle Wettersituation informieren kénnen.

e

Dalmar - Inselberg ‘Wasserkupps
14, Meistens bewilkt, Wind N 1.1 kt 14T, Meistens bewilkt, Wind M 1.1 ki 16°C. Bewidlkt, Wind Sw 5.9 ki

Sie konnen das Fenster Webcam schnell Gber das Symbol EX] in der Werkzeugleiste
Ansichten offnen. Voraussetzung fur die Nutzung der Webcam Funktionalitat ist eine
bestehende Internetverbindung.

Mit dem Rechte-Maus MenU haben Sie folgende Optionen:

Zeige Bild Offnet das Webcam Bild als Vollbild in Ihrem Standard
Bildanzeige Programm
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Gehe Zu Website Offnet in lhrem Standard Browser die Website von der die
angezeigte Webcam stammt.

Fur aktuelle Route  Zeigt die Webcams entlang der aktuell geplanten Route an.
Wenn Sie den Kartenausschnitt andern, werden automatisch
wieder die Webcams fiir den neuen Ausschnitt angezeigt.

Aktualisieren Ladt alle angezeigten Webcams neu

Der Flight Planner ladt die Informationen Uber die verfigbaren Webcams von einem
Verzeichnisserver von ifos. Diese Daten werden von ifos kontinuierlich gepflegt und
erweitert. Hinweise Uber neu verfugbare Webcams nimmt der ifos-Support gerne
entgegen.

NOTAM Briefing

Um im Flight Planner die NOTAM-Funktionalitdt zu nutzen missen Sie das NOTAM-
Fenster o6ffnen. Wechseln Sie zur NOTAM-Ansicht mit der Menuoption ,Ansicht —
Ansichten — Notams mit Karte“ oder verwenden Sie den entsprechenden Knopf in der
Ansicht-Toolbar:

= =
ansche I EE] B 9l X A e Notams mit Karte anzeigen

Sie sollten jetzt die NOTAM-Ansicht mit dem NOTAM-Fenster links und rechts das
Kartenfenster sehen:

Notam B8 karie
Motams | Suchen | Einstelungen | 4 SR . ; Al J, GOTTINGEN]. [F 120500 |

Natam | ont | aTest [ giiighis [ g =
14 FO852/11  EDGE Hindernis erichtet FERM 2
[]4 FOBS3/11 EDGG  Hindemis emchtet  PERM 2
[J# F1828411 EDGG  Hindemis emchtet  PERM 1
[ 4 F4882/11  EDGG Hindemis errichtet  PERM 2 1726 DEQ'QUSEN%
[I# FEI68A1 EDGE  Hindemiserichtet  PERM 1 ; |‘ by e allk
[] 4 FOB28/12  EDGG Hindsmis errichiet  PERM 0 J { Fnflugbefeuerung herumergesiuﬁ

1 |9 A4

1

1

1

1

2

2

WARBU
;Qe A
341 2

Y) e A

DIE! '\ STADT

CI% FI286/12 EDGG  Hindemis srichtet  PERM . i ;:_‘
] % F212612 EDGE Hindernis erichtet FERM LEDVE.11 M‘_§_EA}.IFENEERG
[]4 FOI62/13 EDGE  Hindemis erichlel  PERM sonigt L3
% FO38513 EDGG  Hindemis srichtet  11.05.20

) 3 e
||| — .J,u'- Jde | Luftrpum (B, C, D, oder o 122500 500m_f
14 FO416413  EDww Hindernis erichtet PERM % 1009 L
[ FO458/13 EDGG  Hindemis erichtel  PERM
[ FO763/13 EDGG  Hindemisenichtet  23.06.20
= F0973/13 EDFA  Kunsllugfindelst. 19042013 1 ‘2245"“3;'2':”
[ M054913 ETOU  Luftsum (B,C.D,.. 16042013 1 @f*mmmm 5:& o

[0 MSE0A3 ETOU  LubaumB,C.D... 15042013 1~ || gol ()
« i b gﬂmcwt Jlfnglxnl.smeg MUHlﬂERW.ﬂLDELK
Wa ey F

ETOU - Luftraum (B. C. D. oder E) aktiviert
vorn 16.04.2013 bis 16.04.2013 [T Ao

CTR aktiviert. 16.04.0500-2200,

)
Fad Wildu npa 52 ’ (5
ETHF g

' rmrm @,
H.nhr.nsnls ‘i‘ - e W
ja (% 122 mn,mmm arschen ~ N
512346 06.51.34 WGS84 | 16E 46k | 326°4146° 1,325 | CessnaF172M  |CG Wamung |Fuel OF. | Climb/Descend

Hinweis: Wenn sie noch nicht freigeschaltet sind, ist die Liste der NOTAMs leer, wenn
bereits einmal NOTAMs abgerufen wurden, sehen Sie diese in der linken Liste.

Freischalten des NOTAM Abonnements

Um die NOTAM-Funktionalitdt zu nutzen, benotigen Sie eine Freischaltung des Abonne-
ments. Als registrierter Benutzer des Flight Planner ist IThr NOTAM Abonnement fir
Deutschland, Osterreich und Schweiz automatisch freigeschaltet. Fiir die kompletten
europaischen NOTAMs mussen Sie den NOTAM Service zunachst bei ifos bestellt haben.

Um Ihr Abonnement erstmalig freizuschalten, gehen Sie wie folgt vor: Wechseln Sie auf
den Einstellungen Karteireiter des Notam-Fensters, Sie finden im unteren
Bildschirmbereich folgenden Dialog:
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Abonnernent-lntarmation

Mame: ifog GmbH

S Ernennummer: _
Imfang; <kein Abo>

Gultig bis:

[ Freizchaltung beantragen l

Betatigen Sie jetzt die Schaltflache ,Freischaltung beantragen®. Es erfolgt eine
Online Prifung Ihres Abonnements. Nach erfolgreicher Prifung erscheint der Umfang
und die Gultigkeit lhres Abonnements und die Schaltflache ,Jetzt Notams
aktualisieren* wird aktiviert. Sollte die Freischaltung trotz bestehenden Abonnements
fehlschlagen, setzen Sie sich mit dem Support von ifos in Verbindung, am einfachsten
per Mail unter der Adresse support@ifos.de.

Aktualisieren von NOTAMs

Wenn Sie aktuelle Notams abrufen mochten, betdtigen Sie die Schaltflache ,Jetzt
Notams aktualisieren”auf dem Einstellungen-Karteireiter des NOTAM-Fensters.

Der Flight Planner Notam Service basiert technisch auf einem Abgleich der aktuellen
DFS-Notam Datenbank mit einer im Internet verfiigbaren Kopie eines Auszugs dieser
Datenbank. Sowohl die Deutsche Flugsicherung als auch ifos sind bemiuht, stets die
Vollstandigkeit und Aktualitat dieser Daten im Rahmen der genannten Perioden (derzeit:
2-Stundlich tagsiuiber) zu gewahrleisten.

Aufgrund der verwendeten Techniken ist aber nicht auszuschlieRen, dass es aufgrund
technischer Storungen zu Verzogerungen kommen kann. Sie sind daher verpflichtet, die
Aktualitat der lhnen zur Verfligung gestellten Daten zu Uberprufen. Sie kbénnen das
Datum bzw. den Zeitpunkt der letzten Veroffentlichung der Ihnen vorliegenden Daten
auf dem Karteireiter Einstellungen einsehen. Die Aktualitdit der NOTAM st nur
gewahrleistet, wenn aktuelle Uhrzeit (UTC) und Zeitstempel (“Letzte
Aktualisierung™) nicht um mehr als 2 Stunden voneinander abweichen. Weichen
aktuelle Uhrzeit (UTC) und Zeitstempel ("NOTAM-Stand”) um mehr als 2 Stunden
voneinander ab, nutzen Sie bitte die alternativen Briefing Angebote im AIS Internet
Portal der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH oder kontaktieren Sie das AIS-C unter Tel.
+49 (0)69 78072 500 und erfragen Sie ein aktuelles NOTAM-Briefing.

Verwenden des NOTAM Fensters
Nach erfolgreicher Aktualisierung sehen Sie die Notam-Liste.

Das Notam-Fenster ist zweigeteilt in einen Listenteil mit derzeit ausgewahlten Notams
und einem Detail-Bereich, der Details zum gerade gewahlten Notam aus der Liste zeigt.
Beachten Sie, dass Sie durch einen Kick auf die Uberschriften der Liste (neudeutsch
~Headclick“) die Sortierung der Liste entsprechend &ndern kénnen. Ein Klick auf die
Spalte ,Qtext* sortiert die Notams nach den Kurztexten aus der Q-Code Zeile, Sie
kénnten so z.B. alle fachlich &hnlichen Notams sortieren. Ein Klick auf die Spalte Ort
sortiert nach Ort, ,Gultig ab“ nach dem Gultigkeitsdatum usw.

Ein Klick auf eine bestimmte Zeile zeigt im Detailbereich den Volltext des Notams an. Bei
eingeblendetem Kartenfenster positioniert die Karte gleichzeitig auf die im Notam
genannte Referenzkoordinate.
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Optional kénnen Sie durch die ,R“ Schaltflache das rohe Notam-Format anzeigen lassen,
so wie Flugsicherungen dies intern verwenden. Die , T* Schaltflaiche zeigt wieder den
~hubschen“ Notam-Kurztext an.

Die Ankreuzfelder vor jedem Notam dienen dazu, ein bestimmtes Notam als ,gelesen*
zu markieren. Die Idee ist hier, dass Sie bestimmte Notams ausblenden kdnnen, wenn
diese Ilhnen bekannt bzw. fur Sie personlich nicht relevant sind (Beispiel:
~Windkraftanlage errichtet® 10 Kilometer von lhrem Heimatplatz, Ihnen ist dies bekannt,
Sie mochten in Zukunft dieses Notam nicht mehr angezeigt bekommen). In den
~ouchen* Optionen kdnnen Sie dann gezielt diese durch die Option ,’nicht mehr
anzeigen’ ausblenden* ausblenden (bzw. auch wieder einblenden).

Tipp: mit der rechten Maus erhalten Sie ein Ment, mit dem Sie alle angezeigten Notams
als ,gelesen“ markieren konnen. Wenn Sie regelmalliig alle Notams als ,gelesen”
markieren, werden lhnen bei einer Aktualisierung jeweils nur die hinzugekommen
Notams angezeigt.

Suchen nach NOTAMs

Sie kdnnen Notams nach vielfaltigen Kriterien filtern, um die wirklich fir Sie relevanten
Notams schnell tGberprifen zu kénnen. Wechseln Sie dazu auf den Karteireiter Suchen,
wahlen Sie die entsprechenden Kriterien und schalten Sie zurlck zur Notam-Liste,
welche dann entsprechend gefiltert wird. Folgende Optionen stehen lhnen auf dem
Karteireiter Suchen zur Verfigung:

Notam x|
Matams Suchenl Einztellungen ]
| fiir aktuelle Route im Abstand wan S km
giiltig am 12042003 =
|| Zeichnen biz max. Durchmeszzer 20 km -

"nicht mehr anzeigen'" ausblenden
IFR (1) JIWER V)
| Flugplatz (&) V| Ereroute [E] W] Mav Warming [w)

rar Dringend (M) nur IFR relevvant (0]

nur Bulletin [B] nur briefing-relevant (M)
Land

Deutzchland - |

Ot v

HOTAM Typ wie

K.ennbuc... | Motam-Tup

M Anddbflug- und En Route-M avigationzanlagen
L Befeuenngseinnichtungen

[l hd Batmm wame 11 i | minAaflS bz

Fur aktuelle Route Geben Sie einen Abstand fur die aktuelle Route ein, mit dem nach
Notams gesucht werden soll. Nur Notams, deren Referenzpunkt in
diesem Korridor liegt, werden angezeigt (Hinweis: I6schen Sie ggf.
vorher gewahlte Einschrdnkungen wie Land oder Ort, damit nicht
versehentlich Notams ausgeblendet werden, die in diesem
Korridor liegen).
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Gultig am Sie kdnnen einen Tag wahlen, an dem das Notam guiltig sein soll.
Manche Notams sind sehr kurzfristig und ggf. auf einen
bestimmten Tag beschrankt (z.B. Luftfahrtveranstaltung) und fir
Ihren Flug u. U. Uberhaupt nicht relevant. Wenn eine Route
vorgewahlt ist, wird hier das Datum des geplanten Fluges
vorgeschlagen, ansonsten , heute”.

Zeichnen bis max. Durchmesser Hiermit verhindern Sie, dass Notams mit grof3en
Gultigkeitsradien gezeichnet werden. Diese wirden die graphische
Anzeige sinnlos machen, da alles gleichmaRig rot eingefarbt ware

Nicht mehr anzeigen ausblenden Wenn diese Option aktiviert ist, werden alle
».angekreuzten* Notams ausgeblendet. Sie koénnen so bereits
gelesene bzw. fur Sie irrelevante Notams ausblenden.

IFR/VFR Aktivieren Sie den Typ von Verkehr, der Sie interessiert. Notams
konnen entweder IFR, VFR oder IFR/VFR relevant sein. Hinweis:
derzeit liefert die DFS nur VFR und IFR/VFR Notams (keine reinen
IFR Notams).

Flugplatz/En-route/Nav Notams kobnnen sich auf verschiedene
Einrichtungen beziehen (,scope®). Dies kbnnen entweder Platze,
Einrichtungen auf der Strecke oder Navigationsanlagen sein.
Wahlen Sie hier die Einrichtungen, die Sie interessieren (i. d. R.
alle drei Optionen).

Dringend/IFR/Bulletin/Briefing Die vier Optionen bezeichnen den Zweck des
Notams (,,purpose”). Diese Optionen sind nicht ausschlie3lich, da
ein  Notam mehreren Kategorien zugeordnet werden kann.
Bestimmte Notams sind als ,Dringend“ gekennzeichnet
(Kennbuchstabe ,N*). Mit ,,B* gekennzeichnete werden in Bulletins
veroffentlicht. Ein ,,M* bedeutet ,nicht briefing-relevant* oder
umgekehrt: es gibt administrative Notams, die nicht unbedingt
Bestandteil eines Briefings sein mussen.

Land Wahlen Sie ein Land, fir das Sie Notams sehen mobchten.
Alternativ kbnnen Sie ,alle Lander” (sinnvoll in Kombination mit
-aktueller Route* bei grenziberschreitenden Fligen) anzeigen
lassen. Die Option ,aktueller Kartenausschnitt* erlaubt lIhnen,
einen willkiirlichen Bereich auszuwéhlen (Hinweis: bei Anderung
des Kartenausschnitts mussen Sie einmal zwischen dem Suchen
und dem Listen Karteireiter hin- und herschalten, um die
Anderung sichtbar zu machen).

Ort Sie kdnnen einen ICAO-Locator eingeben, um Notams zu filtern.
-EDFE®" wilrde so z.B. alle Notams Egelsbach betreffend filtern.
Tipp: Notams, die eine gesamte Flight Information Region (FIR)
betreffen, werden mit einem ,virtuellen“ Locator bezeichnet, der
sich am ,wichtigsten“ Platz der Region anlehnt. Fir die FIR
Frankfurt ware das EDFF (angelehnt an EDDF), fir Berlin EDBB
(fur EDDB Schonefeld).

42 Planungs- und Briefing-Funktionen



NOTAM-Typ Notams sind nach ihren Inhalten typisiert. Wahlen Sie einen oder
mehrere Typen, die Sie interessieren. Tipp: rechte-Maus zeigt ein
Ment, um alle Typen an- bzw. Auszuschalten.

Beachten Sie, dass innerhalb einer Gruppe (z.B. ,Scope“) die Bedingungen logisch
verODERet werden, zwischen den Gruppen aber verUNDet (Beispiel: Scope ,Flugplatz*
und ,.en-route” aktiviert — angezeigt werden entweder ,,A“ oder ,E* oder ,,AE“ markierte
Notam, aber keine ,N“ markierten. Wird zusatzlich ,gultig heute* markiert, werden ,A“,
-E“, ,AE“ UND die heute giltig sind gelistet).

Auf der Karte einblenden

Wenn Sie die Notams auch graphisch auf der Karte visualisieren mdchten, aktivieren Sie
die Option , Karte — Overlays — Notams*. Im Kartenbild werden dann die Notams mit
einem Textfeld und dem Gultigkeits-Radius rot-geschummert angezeigt.
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Umgekehrt sorgt ein Klick auf die obere linke Ecke des Textfelds eines Notams auf der
Karte, dass das entsprechende Notam in der Liste angezeigt wird.

NOTAMs drucken

Mit der Rechte-Maus Option ,Liste Drucken® in der Notam-Liste kénnen Sie die aktuell
selektierten NOTAMs in Berichtsform drucken. Die Option ,NOTAM Briefing drucken*
erstellt ein Standard Briefing mit allen NOTAMs im Abstand der voreingestellten Korri-
dorbreite zu der aktuell geplanten Route. TIPP: Das NOTAM Briefing fur die aktuelle
Route wird beim Erstellen des PDF-Tripkits standardmallig gedruckt, Sie mussen nur
vorab einmalig die aktuellen NOTAMs abrufen.

Gebiete - Airspace Use Plans

Der Flight Planner integriert seit April 2016 den "Airspace Use Plan" (AUP) der
militarischen Flugsicherung. Die Mil-FS publiziert unter www.milais.org die beabsichtigte
Nutzung von Restricted- und Danger-Areas jeweils flr den Folgetag. Diese Informa-
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tionen konkretisieren die in der AIP angegebenen generellen Nutzungszeitraume und
Hohenbander wesentlich detaillierter und sind ein wichtiges zusatzliches Planungs-
werkzeug. Der Pilot kann so schon im Vorfeld seine Planung darauf abstimmen, ob ein
SchieRgebiet oder eine TRA wahrscheinlich aktiv ist oder nicht. Wichtiger Hinweis:
der AUP stellt keine Freigabe zum Einflug in eine ED-R dar, diese ist nach wie vor
erforderlich und gesondert einzuholen.

Besonders interessant ist der AUP in Zusammenhang mit der neuen ED-R 150: die
Nutzung des Nachttiefflugsystems wird segmentweise publiziert. Auf 15 Minuten genau
O0ffnen und schlieBen sich die Segmente vor bzw. hinter den tieffliegenden
Strahlflugzeugen. VFR Nachtflige kénnen vorab so geplant werden, dass es nicht zum
Konflikt mit den aktiven Segmenten der ED-R 150 kommt.

Die Daten des AUP werden automatisch mit dem NOTAM Abruf aktualisiert und unter
dem Karteieiter ,Gebiete” fur die aktuell eingestellte Suche in einer Liste angezeigt.

Notam B kare . . S -8
Motams _ Gebiete | Suchen | Einstellungen | | “1{125‘05 1834 N J/ ‘VG -
Land | Name [T [ Betrelt gilig ab giilig bis H 2458 * - o N
ED ED-R116 Resicted  ALP ED-A116 05:00-14:15 00BIGOE000TC 300816 1415 UTC { [ 2727
ED ED-A116 Resicted  ALP ED-A115 08:00-14:15 OBIGOE00UTC 008161415 UTC ﬂ\ EDQP 1496,AMSL -2238 KASTL
ED ED-R116 Restricted AUP ED-RT16 06:00-14:30 002160E00UTC 3002161430 UTC I/ HOSENTHAL-FELD D J
ED ED-A117 Resticted  ALP ED-R117 08:30:15:00 WOBIE0EILTC  I00LIEIS00UTC  |[5d PLOSSEN NEUSTADT ¢ ERBENDORI
ED ED-A11A Resticted  ALP ED-A11A 06:00-18:00 OBIGOE00UTC 00816 18:00 UTC ,M\ 2527 7 450°650m 2.2 S 1625 AMSL
ED ED-R11B Resicted  ALP ED-A118 06:00-18:00 OBIGOE00UTC 3008161800 UTC — |[[ L4y 7 1\ : m 2. { 1123.350 70
b comz ot sniommoiom  seromoocrs someromurc| [N EDQZ 1792AMSE A h
-| estrcte | v O0-75: AL 3 AL a v - [ y
ED ED-R132A Resticled  AUPED-A1Z2608002230  300e160sooute  anoetszzanore = |(ff PEGNITZ-Z| PSER BERG" Noad 214.
ED ED-A134 Resicted  ALIP ED-A134 DB:00-08:00 00BIGOE00UTC  F1.06.16 0600 UTC
132, 025 750m'2" Esche
ED ED-A135 Resicted  ALP ED-A195 08:00-15:00 OBIGOE00UTC 00816 1500 UTC ( 512 c
ED ED-R13BA Resticted  AUPED-R138206002330  20.08160600UTC  30.08.16 2330 UTC ‘M\ ,ETIC 1363/ AMSL
ED EDA1364 Resicted  AUPED-A19641530-1830  J008161530UTC 3008161830 UTC Pegnitz GRAFENWOHﬂ \.
ED EDA136H Resicted  AUPED-A196423300600  J008162330UTC 310816 000 UTC \ 127" 100‘1 019m
ED EDA135E Resicted  AUPED-A1968 15301830 J008161530UTC 3008161830 UTC |
ED ED-R137A Fesicted AP ED-R13740B0D0B00  300S1E0E00UTC 310816 0600 UTC - erbach h Z O
ED ED-R137A Fesicted AP ED-R13740B0D0B00  300S1E0E00UTC 310816 0600 UTC LT wdhr %
ED ED-R30 Restiicled ~ AUIP ED-R30 03.00-16:00 I001E0S00UTC 300816 16:00 UTC =10 ED-R 136A ih,
ED ED-R31 Resticled  ALIF ED-R¥1 0B.0013.00 OBIE0E00UTC 3008161900 UTC = )
ED ED-R31 Resticled  ALIF ED-R¥1 0B.00-24.00 OBIEDE00UTC 300816 2359 UTC GND TED R 136 GND-10 000 MSL, G)p 2
EM_EM-RT Reshirted AP MR 1900240 WMORIEIFNLTC  MNRIR72RANTE T ETOI 1353 AM 30.08.16 0B:00UTC - 300815233DUT o\
< mn 3
2433 VILSECK . P EDFi1 366, 08:00-2330 antel )
. . D
AUP ED-R136A 15:30-18:30 Ve %, 711067 —
vom  30.08.16 15:30UTC bis  30.08.16 18:30UTC b ED-R. 1333 - FROM-TO 06:00-23:30 \3
hitps: //www.milais. orq/aup/WebAUP. htm w‘[ﬁ& ‘l LOWER LEVEL: GND 1756
: milals. - 10000 [IPPER LEWEL: 10000 M5L L
ARAFENWONF E GND 1 [ IEHECK ALL BODKING OF THIS AREA!
FROM-TD 15:30-18:30
LIWER LEVEL: GHD d-'JUff / oKohibe
UPPER LEVEL: 10000 MSL 2133 1 2490 A
CHECK ALL BOOKING OF THIS AREA! D 'IIH\ chnaitte
100 '
7o AOGL Hirschau bach
= ;
Neukirchen H
ahnbZc]
K 1109 AMSL l 2697
75m;} ﬁ ACH —~ i
3 > \ i
. YROSENBERG 1877 : ‘]-].f B o
(o ey R FIOHTELBRUNN 1613 VLY 7220822
< i bo1:250000 5

Die in der Liste rot gekennzeichneten Gebiete sind zum aktuellen Zeitpunkt aktiv. Ein
Doppelklick auf den jeweiligen Eintrag in der Liste zeigt das Gebiet mit den zugehdrigen
Informationen in der Karte.

Gewichts-, Schwerpunkt- und Kraftstoffberechnung

Offnen Sie die Fenster zur Gewichts-, Schwerpunkt und Kraftstoffberechnung tber die

i

Option Flugzeug beladen in der Werkzeugleiste Ansicht:
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Envelope El Belodungsdiagramm x|

CG 0K
Masse Cessna 172M

Schwerpunktiage

. Pic 5 Rane OGepickA  Gepicks
Mazze  Grenzlg. vom A Grenzlg. hinten

v]
Lk tuell: 797 E kg 0,890 m 0967 m 1,200 m

& Stat 537.7 kg 0.920m 1.024m 1.200m " " " " > @ @ @ @ @
o Landung: 8895 kg 0893 m 1003 m 1,200 m w w w w lw

@ trocken: 834.2 kg 0,890 m 1,000 m 1,200 m 850kg 750kg 990kg 800kg 350ky E0kg 100kg 150kg 25.0kg S0.0kg

Momente El Betankung x|
Hame Gewicht Arm Mament Betankung ] Fraftstoffberechnung ] Fuel OK

__|Leer BBd.0ka  0.980m 5409"9"1 721 151,01 151.01
_|FilotuCo 1600kg  0940m 1504 kam ‘. 0 0 0 0 0 @ 0 0 0 |
| H. Fluggaste 0.0kal 1.850m 0.0 kgm Tank. [ ] j
| GepackB. 1 16.0kal  2.410m 36.2 kgm
] Gepack B. 2 00kg 3120w 0,0 kagra
| Tank 108.7 kg 1.220m 1326 kam

T 3377 kg 560,71 kam

Die Ansicht besteht aus 4 Elementen Schwerpunktlage im Envelope, Beladungs-
diagramm, Beladungstabelle und Betankung.

Schwerpunktlage im Envelope

In diesem Diagramm wird die Schwerpunktlage der aktuellen Beladung angezeigt. Es
werden folgende Schwerpunktlagen im Envelope dargestellt:

Start Schwerpunkt zum Startzeitpunkt (mit geladenem Treibstoff).
Landung Schwerpunktlage zum Zeitpunkt der Landung des geplanten Flugs.
Trocken Schwerpunktlage bei vollstandig ausgeflogenem Kraftstoff.

Rechts oben wird Ihnen farblich der Zustand der Beladung angezeigt:
CG OK Schwerpunktlage Start, Landung und trocken im zulassigen Bereich

CG trocken! Schwerpunktlage Start und Landung im zuldssigen Bereich, Schwer-
punktlage trocken nicht zulassig.

CG kritisch Schwerpunktlage Start und/oder Landung nicht zul&ssig.

Beladungsdiagramm

Im Beladungsdiagramm ist das Kabinen Layout des ausgewahlten Luftfahrzeugs
dargestellt. ,Beladen” Sie Ihr Luftfahrzeug, indem Sie die unterhalb des Kabinen Layouts
dargestellten Personen und Gepéacksticke nacheinander durch ,ziehen-und-fallenlassen*
(drag-and-drop) auf die entsprechende Sitz- oder Gepackposition schieben. Hierzu
klicken Sie mit der linken Maustaste die gewlnschte Person bzw. das gewinschte
Gepackstiick an und halten die Maustaste gedrickt. Sie kdnnen nun die Person bzw. das
Gepackstick verschieben. Schieben Sie die Person bzw. das Gepackstick zur
gewulnschten Position im Kabinen Layout und lassen die Maustaste dann los.

Beachten Sie, dass sich doppeltes Beladen einer Sitz- bzw. Gepackposition bei Personen
und Gepackstiicken unterschiedlich verhélt: das Beladen mit einer Person ersetzt die
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bisherige Beladung der Station mit dem ausgewahlten Gewicht, das Beladen mit einen
Gepackstick addiert das ausgewdahlte Gewicht auf die bisherige Beladung der
entsprechenden Station. Um eine Beladung wieder wegzunehmen, nehmen sie die
Person bzw. das Gepackstiick von der Position und ziehen es/sie neben die Sitzposition
ins Leere (bitte innerhalb des Beladungsdiagramms fallenlassen!).

TIPP: Mit einem rechten Mausklick neben ein Person/Gepdackstiick Symbol kénnen Sie
die voreingestellten Gewichte individuell anpassen.

Beladungstabelle

Die Beladungstabelle stellt die Gewichte, Arme und resultierenden Momente aller
Hebelarme des ausgewdahlten Flugzeugs dar. Sie kbnnen die Beladung jedes einzelnen
Arms durch direkte Eingabe in der Tabelle andern.

Momente
M ame | Gewicht | Armn | ament

| Leer ER40kg  0.980m E40.9 kgm
| Pilat u Co 1600kg  0.940m 15804 kgm
| H. Fluggaste 0.0ka 1,850 m 0.0 karn
| Gepack B. 1 15,0 kg 2410m 36,2 kam
n Gepack B. 2 00kg 3120m 0.0 karn
| Tank 108.7 kg 1.220m 1326 kam
T 337.7 kg 960,71 kagm
Betankung

Die Betankung des gewahlten Luftfahrzeugs konnen Sie Uber die Schieberegler
verandern. Fur alle Tanks werden die maximale Kraftstoffmenge sowie die nicht aus-
fliegbare Kraftstoffmenge angezeigt:

Betankung B
Betankung l Kraftstnffbereu:hnung] Fuel O
72l 151,01 151.01
Tank. | j

Besitzt das Luftfahrzeug mehr als einen Tank, so kdbnnen Sie mit Hilfe der Sync-Funktion
die Tanks gleichmaRig beladen. Ausgehend von der am vertikalen Schieberegler
prozentual eingestellten Betankung werden alle vorhandenen Tanks gleichmaRig
Lbefullt“. Wenn Sie eine individuelle Betankung vornehmen mdchten, deaktivieren Sie
die Sync-Funktion und setzen die zu tankende Kraftstoffmenge fir jeden Tank
individuell. Der fur die aktuelle Route notwendige Kraftstoffbedarf wird im Schieberegler
blau hinterlegt angezeigt. In der rechten oberen Ecke des Fensters wird Ihnen farblich
angezeigt, ob der gewahlte Kraftstoff ausreichend ist.

TIPP: Uber einen Klick mit der rechten Maustaste kénnen Sie die voreingestellte Einheit
fur die Kraftstoffmenge unmittelbar andern.

In der Kartei ,Kraftstoffoerechnung® wird die durchgefiihrte Kraftstoffberechnung
detailliert angezeigt:
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Betankung x|
Betankung | Fraftstoffberechinung : Fuel OK
Kraftztaffbedar 8451 60.8 kg
Kraftstaff-worrat 247 min 143.81 103.5 kg
Eutra-.raftstoff 102 min h9.31 427 kg
Verbrauch Flugzeit K.raftztaff Gewicht
] Feizeflug 117 min 8151 7.1 kg
] Anlazzen/Follen - mir 381 2.7 kg
] An- und Abflug 10 min Al 42kg
__|Holding 10 min 581 4.2kg
Rezerve 30 min 17.51 126 kg

Flugzeit und Kraftstoffbedarf fir den Reiseflug berechnet sich aus der geplanten Route
und in Abhangigkeit vom gewahlten Planungsmodus nach der Overhead-Overhead
Methode bzw. unter Bertcksichtigung von Steig- und Sinkflug. Der absolute Zuschlag fur
Anlassen und Rollen stammt aus der Flugzeug Definition. Alle weiteren Zuschlage
konnen Sie individuell Uber das Menu ,.Extras - Optionen — Allgemein“ definieren. Ist
der Kraftstoffvorrat flr den geplanten Flug nicht ausreichend, wird dies in dem Fenster
entsprechend rot dargestellt.

WICHTIG: Falls in der navigatorischen Planung ein Alternate definiert ist, wird der
Spritverbrauch zum Alternate in die Kraftstoffberechnung mit einbezogen und auch im
LBA- und Helilog-Formular in den entsprechenden Feldern ausgewiesen. Fir die
Berechnung werden die Parameter (TAS, FuelFlow, Wind) des letzten "echten" Legs
herangezogen.

Flugzeug Daten definieren

Der Flight Planner wird mit einer Vielzahl von vordefinierten Flugzeugmustern
ausgeliefert.

WICHTIG: Die vordefinierten Musterdateien sind auf Basis von vorliegenden Flughand-
bichern erstellt worden. Prufen Sie vor der Verwendung der Musterdateien die Daten
auf Plausibilitat gegen das lhnen vorliegende Flughandbuch und den W&agebericht.
Aufgrund inhaltlicher Erweiterungen wie z.B. Performance-Modellen, Start- und
Landestreckenberechnung und laterale Schwerpunktberechnung sind die Musterdaten u.
U. auch nicht vollstandig definiert. Prifen Sie deshalb die Daten und ergénzen Sie
fehlende Informationen.

TIPP: Um lhre individuellen Flugzeugdaten zu definieren, gehen Sie bitte wie folgt vor:

1. Laden Sie die fur lhr LFZ passende bzw. am nachsten kommende Muster-
datei Uber den Menulpunkt ,,Flugzeug — Flugzeug laden ...“

2. Speichern Sie Uber den Menilpunkt ,Flugzeug — Flugzeug speichern
unter...” eine Kopie des Vorlagemusters unter einem personlichen Namen
(wie z.B. dem Rufzeichen des LFZ). Diese Kopie ist nach dem Speichern
automatisch geladen.

3. Uberarbeiten Sie die Flugzeugdaten uber den Menlpunkt ,Flugzeug -
bearbeiten”. Tragen Sie im ersten Schritt insbesondere das Rufzeichen
Ihres Flugzeugs ein.

Aktuelle Flugzeugmuster finden Sie im Internet unter www.flightplanner.de in der Rubrik
Downloads. Sollte Ihr Muster noch nicht zur Verfligung stehen, und IThnen das Anlegen

Gewichts-, Schwerpunkt- und Kraftstoffberechnung 47


http://www.flightplanner.de/

eigener Flugzeugdateien Probleme bereiten, so kdnnen Sie uns lhre Luftfahrzeugdaten
zusenden. Sie erhalten dann von uns auch fur Ihr Muster die angepassten
Flugzeugdateien. Nehmen Sie hierzu per Mail Kontakt mit dem Support unter
support@ifos.de auf.
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Start- und Landestreckenberechnung

Mit dem Start- und Landestreckenberechnungsfenster konnen Sie die Flugzeugstart- und
Flugzeuglandestrecken fir eine Start- bzw. Landebahn unter Bertcksichtigung verschie-
dener Einflussfaktoren berechnen.

Eingaben Berechnung Wetter
Daten auz Flughandbuch : T O, MSL 157 Ealtian Follstrecke Starstrecke METAREDFE - 29.06. 10:20 UTC
Rolistrecke 230 m| Startstrecke 424 m Handbuch 230 m 474
= Wind 230°13 kmth
Yorhandene Steckenldngen  EDFE Frankfurt-Egelsbach _Il-_mhenzuschlag i 3; m 152 m Sichtweitei 10 kllllm
Runay 27 G - 670m  30m, TORA 450m, LDA emperaturzusc a9 m m Ternp. 27°C Dewpt. 17°C Spread 10°C
Meigungszuschlag Om Om QMH 1076 hE
Ruollstrecke 450 m| Startstrecke E70m Grashahnzuschlag E3m 98 m a
N0 1 Oberflachenzuschlag Om Om CAVEIK,
Neigung 000 %] Temperatus 21°E] | Tatséchliche Stracken 320m 591 m
Grasbahn [ stiirender Belag Reserve T30 m m
[(Tteuchtes Graz ™ )
- aufgew o Reserven: 29 % 12 % [ wietterdaten aktualisieren
Urnterarund
bezchadigte  10:
o Grasnarbe
[ hohes Graz ~ 20%
Eingaben Berachnung wietter
Daten aus Flughandbuch : MT 0w, MSL, 157 B Rollstrecke | Landestrecke METAR EDWE -29.06. 1020 UTC
Ruollstrecke 148 m| Landestrecke 70 m Handbuch 148 m 70m wind b2 ki
= g sarnape !
Worhandene Streckenlangen  EDWEK Kaszel-Calden ?Dhenzuscmag b 13 m 1215 m Sichtweite > 10 km
Runway (14 - 1500m = 30m - Asphalt R B emperaturzuschlag rrj rrj Temp. 27°C Dewpt. 12°C Spread 15°C
folects 1.000m| Landestiecke | 1.500m| | Tatsachliche Strecken 163 m arm OMHI0TE RS
e ft Reserve 837 m 1.093m CAYVOK,
Neigung TemperatLr 270
Reserven: 84 % 73 % [ W/ etterdaten aktualisieren

Das Fenster ist in drei Bereiche geteilt:
¢ links befinden sich alle Eingabefelder,

e in der Mitte sind die Auswertungen untergebracht und

e rechts befinden sich METAR Wetterdaten aus pc_met (sofern sie Uber ein
entsprechendes Datenabonnement besitzen)

Alle Berechnungen werden ,On the Fly“ durchgefihrt, man sieht also sofort die
aktuellen Ergebnisse.

Eingabefelder

Der Eingabebereich teilt sich in die Parameter des Flugzeugs und die der vorhandenen
Bahn bzw. des Flugplatzes.

1. Flugzeugdaten aus Handbuch

Eingaben Eingaben
Daten auz Flughandbuch : MTOW, M3L, 15° D aten aus Flughandbuch MTOW, MSL, 157
Ruollstrecke 230 m| Startstrecke 424 m Rallstrecke 148 | Landestrecke I70m

¢ Rollstrecke: benétigte Streckenlange zum Rollen in Metern

e Startstrecke, bzw. Landestrecke: benotigte Streckenlange tber ein 15 m. Hindernis
in Metern
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Entnehmen Sie hierfir die Werte fur die ICAO-Standardathmosphare (15° auf
Meereshohe) aus dem Flugbetriebshandbuch. Wahlen Sie den Wert fir einen harten und
trockenen Belag. Sinnvollerweise wahlen Sie ebenfalls den Wert fur das maximale
Abfluggewicht (MTOW). Sind die Werte bereits in der Flugzeugdefinition hinterlegt,
werden sie aus dieser tbernommen. Sind dort fir MTOW und ein zweites Gewicht
Strecken definiert, werden Start- und Landestrecke gewichtsabhangig zwischen den
beiden angegebenen Werten interpoliert.

2. Rollbahndaten

Yorhandene Streckenlangen  EDFE Frankfurt-Egelzsbach

Riurway 27 G - E70m = 30m, TORA 450m, LD&  w
Rollstrecke 450 m  Startstrecke E70m
Druckhioke 0 Yorhandene Streckenlangen  EDWE Kaszzel-Calden
R
Meigung 000 %| Temperatur 27 T LIl 04 - 1500 » 30m - Azphalt W
Rollstrecke 1.000m| Landestrecke 1500 m
Grazhahn [ stirender Belag _
.|:| feuchtes Gras 0% Dinuckhohe 861 ft
aufgew. Bl Meigung T emperatur 27T
O rtergrund *
beschadigte 10
O [Graznarbe

[ hohes Graz 20

Die Rollbahnen des Start- und Zielflugplatzes werden, sofern in der Datenbank ge-
pflegt, zur Auswahl angeboten. Die Rollstrecke und die Startstrecke (verfligbare
Streckenldnge Uber 15 m Hindernis) werden in diesem Fall automatisch gesetzt.
WICHTIG: Bei vielen Flugplatzen ist nur die Bahnlange, nicht aber die zur
Verfigung stehende Startstrecke tber ein 15 m Hindernis bekannt. In diesen Fallen
wird (konservativ) die Bahnlange als zur Verfigung stehende Startstrecke (TODA:
Take-off distance available) angenommen und die zur Verfigung stehende
Rollstrecke (TORA: Take-off runway available) auf 2/3 der Bahnlange gesetzt.

e Druckhohe: Druckhéhe am Flugplatz in Feet (= HOhenmesserwert bei der
Einstellung 1013,25 hPa). Sie konnen alternativ die Druckhohe auch aus der
Elevation und dem QNH berechnen lassen (s.u.), falls Sie sich nicht physisch am
Flugplatz befinden. Sofern METAR Daten verfugbar sind, wird die Druckhdhe
automatisch aus QNH und Elevation berechnet.

e Neigung: Rollbahnneigung in %. Bergauf positives Vorzeichen, bergab negatives
Vorzeichen.

e Temperatur: Temperatur in °C — Die Temperatur wird automatisch aus dem METAR
ubernommen.

e Grasbahn: ankreuzen, wenn es sich um eine Grasbahn handelt (implizit bedeutet
nicht angekreuzt: eine Asphalt- oder Betonbahn). Wenn Grasbahn markiert ist,
konnen Sie zusatzlich den Zustand der Bahn angeben (Feuchtes Gras / Aufge-
weichter Untergrund / Beschadigte Grasnarbe / Hohes Gras)

e Storender Belag: ankreuzen, wenn die Rollbahnoberflache nicht trocken ist. Wéahlen
Sie eine der folgenden Mdoglichkeiten (Pfitzen, Schneematsch / Normaler Schnee /
Pulverschnee).
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Berechnung

Berechiung
Faktar | Fallstrecke |  Starstrecke |
Handbuch 230 m 424 Berechnung
Hohenzuschlag Jm 13m Faktar Follstrecke | Landestrecke
Temperaturzuschlag 30m B5m Handbuch 148 370 m
Meigungszuschlag 0m 0m -

Hiohenzuschlag 4 11m
Grashahnzuschlag 53m 98 m T hi 10 o5
Oberlachenzuschlag 0m 0m Emperaturzuschiag m i
Tatzichliche Strecken 370 m 591 m Tatsachliche Strecken 163 m 407 m
Eeserse 130 m 79 Feserve 837 m 1.093 m
Reserven: 29 % 12 %

Reserven: 84 % 73 %

Auswertungen sind in tabellarischer Form als Faktorzuschlage zum Standardwert aus
dem Handbuch dargestellt. Alle positiven Zuschlage werden aufaddiert, alle negativen —
subtrahiert. Falls ein bertcksichtigter Faktor keine Auswirkung hat, hat der
Faktorzuschlag den O-Wert. In den letzten 2 Tabellenzeilen sind die tatséachlich bendo-
tigten Flugzeugstreckenlangen und die verbleibenden Rollbahnreserven in Metern
ausgewiesen. Unter der Tabelle in den grof3en farbigen Feldern sind die verbleibenden
Rollbahnreserven in Prozenten angegeben. Die Felder sind grin, wenn die Reserven
Uber 30% liegen, gelb — zwischen 0% und 30%, und rot bei den Werten unter 0%.

Alternative Druckhéhenberechnung

Es besteht die Moglichkeit, die Druckhthe alternativ aus Elevation und QNH zu
bestimmen. Beim Klick auf den ,Druckhthe“-Knopf wird das Feld ,Druckhohe”
ausgeblendet, und stattdessen erscheinen 2 weitere Eingabefelder ,Elevation* und
»-QNH* und ein ,Elevation“-Knopf:

305 it| ANH 1.016 hPa

Das ,,QNH“-Feld ist mit einem Wert vorinitialisiert. Der ,Elevation“-Wert wird aus der
zuvor eingegebenen Druckhohe und QNH ausgerechnet. Beim Andern der ,Elevation®-
oder ,,QNH“- Werte wird auch die Druckhéhe angepasst.

Den ,,Druckhdhe“-Wert kann man sehen, wenn man den ,Elevation“-Knopf driickt. Dabei
werden ,Elevation“- und ,QNH"“- Felder ausgeblendet, und das ,Druckhéhe“-Feld wird
sichtbar:

Druckhiohe a0 ft
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Weitere Funktionen

Funktionen der Meniileiste

Die Menduleiste enthalt folgende Optionen:

Datei  Route  karte  Flugzeuq  GPS

Mowing Map  Ansicht Extra  Fenster  Web 7

Die einzelnen Optionen werden im Folgenden beschrieben:

Datei

i | Flight Planner, 6 - EDFE Frankfurt-EDYE

Datei | Route  karte  Flugeeug  GPS

Moving Map  An

| Drucken karte (ganze Seite)

Beenden  Strg+E karte (halbe Seite)

Route {malistabsgerecht) *

Tripkit Assiskent ..

Flightlog-ad
Flightlog-a5
Flugplan

KoordinatenLiske

LE& Formular - Morderseite

LE& Formular - Rickseite

HeliLog - Formular

aIF

Die Menuoptionen haben folgende Bedeutung:

Drucken

Karte (ganze Seite)

Karte (halbe Seite)

Route (mafstabsgerecht)

Tripkit Assistent

Druckt die gerade sichtbare Karte auf dem Drucker
blattfillend und unter Beibehaltung des
Seitenverhaltnisses aus. (Hinweis: In Abhéngigkeit vom
Papierformat und dem Seitenverhéltnis auf dem Bildschirm
wird u. U. ein etwas grofRerer Kartenbereich gedruckt.

Druckt die gerade sichtbare Karte auf dem Drucker auf
einer halben Seite aus.

Druckt die aktuelle Route malistabsgerecht auf die Karte.
In Abhangigkeit vom gewdahlten Malistab und der Lange
der Route wird der Ausdruck automatisch auf mehrere
Seiten aufgeteilt.

Erlaubt die Zusammenstellung aller Druckunterlagen aus
einem Dialog:
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Tripkit Assistent

Flightlog drucken ... Anflugkarten ducken ...
Flightlogs [~ Blatt | Dist| |
O Flightlog-&.4 I EDFE Frankfurt-Egelshach
O Flightlog-45 EDWE. Kaszel-Calden
O Flugplan O &hternate EDGW Walthagen "Graner Berg” 10 nm i
O KoordinatenListe O &hternate EDYL Hilleberg 12 nm [Ilic
LBA Formular - Yorderseite [ &kternate EDVG Mengeringhausen 15 nm 263"
V1 LB.A Farmular - Riickseite ¥ O &lternate ETHF Fritzlar 18 nm 191
Karte drucken ... [ &kternate EDEM Mosenberg 21 nm 175"
[] Route im Mafstab  |1:500.000 + | .insgesamt 2 Seiten [ &htemate EDGE K.orbach 21 nm 2447
O &lternate EDYI Hister-Holzminden 24 nm noo*
Doppel45 Fomat verwenden [ &hternate ECK.O Erilon/Hochsauerand 28 nm 270
\Welterinformation diucken [ &lternate EDLR Paderborn-H asterberg 28 nm 307
[] GAFOR Ubersicht [ &D Teil drucken [zusatzlich zu Karten)
[ Duplex [falls verfiighar)
[ Drucken l [ Abbrechen ]
Flightlog-A4 Druckt die aktuelle Route in ein Flightlog im A4 Format.
Flightlog-A5 Druckt die aktuelle Route in ein Flightlog im A5 Format.
Flugplan Druckt die aktuelle Route in ein Flugplan Formular.
Koordinatenliste Druckt fur die aktuelle Route eine Koordinatenliste.
LBA Formular — Vorderseite Druckt die aktuelle Route auf einem Formular,

das nach einem Vorschlag des Luftfahrtbundesamtes
gestaltet ist, aus.

LBA Formular — Ruckseite Druckt die Ruckseite des LBA Formulars
HeliLog — Formular Druckt das Hubschrauber Log - Formular
Beenden Beendet den Flight Planner, ggf. werden Sie gefragt, ob
Sie eine noch nicht gespeicherte Route speichern mdchten.
Route
Route | Karte Flugzeuq GPS MowingMap  Ansicht Extra Fenster  Web 7
Rouke planen Fa
Aukto Rouke F2
Cuick-Route Skrg+Q
Route lGschen Strg+n
Route laden ... Skrg+L
Rouke anfigen ... Shrg+a
Rouke speichern Shrg+3

Route speichern unker ..,

Route exportieren ... Rouke an iPhone senden
Faormularansichten r Sky-Map 3D synchronisieren ...
Optionen ... r Fouke kopieren Skrg+C
Urnkehrkurs (A - BA) Exportieren nach Excel ... 4
Ziel-Riick (AR - > ABA) ) Gongle Earth

EDFE Egels-EDVE Kasse.route

Route planen Schaltet den Planungsmodus ein bzw. aus.
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Auto Route

Quick-Route

Route l6schen

Route laden ...

Route anflgen ...

Route speichern

Route speichern unter ...

Route exportieren...

Zeigt ein Fenster zum automatischen Erstellen einer Route
zwischen einem Start- und einem Zielflugplatz (Auto-
Router).

Erlaubt das "Stenografieren" einer Route. Bsp: "EDFE-T-
Metro-Echo-Kassel" plant eine Route von Egelsbach nach
Kassel-Calden Uber Metro VOR, der Ausflug erfolgt tber
den Pflichtmeldepunkt Tango, der Einflug tber Echo. Siehe
Kapitel ,,Quick-Route*, Seite 27.

LOscht die bestehende Route
Ladt eine gespeicherte Route von der Festplatte
Flgt eine gespeicherte Route an die aktuelle Route an.

Speichert die Route, die gerade in Bearbeitung ist, auf der
Festplatte

Route unter neuem Namen speichern

Route auf PDA Ubertragen Ubertragt die aktuelle Route via Active Sync direkt auf

Ihren Sky-Map PDA/PNA. Nur verfigbar, wenn Active
Sync auf Ihrem Rechner installiert ist.

Route an Apple/Android Apps senden Erlaubt das Senden an die Apple/Android App

von Sky-Map. Sie benétigen dazu eine sog. Ticket
Nummer, die in der Sky-Map Software unter "Flugplan —
Route laden - Flight Planner Route herunterladen”
angegeben ist. Die Ticket Nummer wird im Flight
Planner gespeichert, so dass Sie diese nicht erneut
eingeben missen (solange Sie die Route an das gleiche
Gerat senden wollen).

Sky-Map SD synchronisieren Synchronisiert Routen, Wegpunktdaten und

Route kopieren

Tracks und optional NOTAMs zwischen dem Flight
Planner und einer Sky Map SD-Speicherkarte.
Voraussetzung ist, dass eine  entsprechende
Speicherkarte im Kartenlesegerat Ihres Computers
eingesteckt ist.

Kopiert eine Zusammenfassung der Routendaten in die
Zwischenablage. Dort sind auch (im Vergleich zum LBA
Formular) zusatzliche Angaben zur Steig- und
Sinkflugberechnung enthalten. Sie kbnnen die Daten aus
der Zwischenablage dann z.B. nach Excel kopieren.

54

Weitere Funktionen



Google Earth

Formularansichten

Optionen...

Wegpunkte rasten

Ubertragt die geplante Route inkl. Karten, Luftraum und
Daten zu Google Earth. Die Option ist nur sichtbar,
wenn Google Earth auf Ihrem Rechner installiert ist.

Mit dieser Option konnen Sie die aktuelle Route im
Formularfenster mit dem gewiinschten Formular anzeigen
lassen. Die Option ,,AIP Formular® ist nur verflgbar, wenn
das Zusatzprodukt ,Sichtanflugkarten aus dem deutschen
AIP Band VFR" installiert wurde.

Optionen ... Wegpunkte rasten

Umkehrkurs (AB -> BA) Karte automatisch zentrieren
Ziel-Rick (AB -> ABA) | ¥ | Luftraumwarnung Strg+W
EDFE Frankfurt-EDVK Kassel.route Logy-Info =emen

EDFE Frankfurt--EDVK Kassel-C... Routen-Hindemisse zeigen

Reichweitenkreise

Wegpunktsymbole »

Die Option ist in der Regel immer eingeschaltet und
bewirkt, dass ein gewahlter Wegpunkt auf einen
Datenbankpunkt gerastet wird, wenn dieser in
unmittelbarer N&he liegt. In der Regel ist dies
gewilnscht, da sonst die Wegpunkte nur sehr schwer
genau getroffen werden koénnen. In bestimmten
Situationen (sehr nah aneinander liegende Wegpunkte,
Planung auf Anflugkarte) lasst sich durch diese Funktion
u. U. ein gewiunschter Punkt nicht mehr wéahlen. Dann
l&sst sich die Funktion mit dieser Option ausschalten.

Karte automatisch zentrieren Zentriert Karte bei der Planung auf den zuletzt

Luftraumwarnung

Leg-Info zeigen

eingefiigten Wegpunkt.

Ist diese Option aktiviert, so wird bei der Planung sowie
beim Moving Map oder der Simulation angezeigt, ob die
Route bzw. der Flugweg einen Luftraum schneidet. Hier
erscheint in der Karte ein Hinweisfenster mit dem
Namen des betroffenen Luftraums.

Wenn Sie diese Option aktivieren, wird fur jedes Leg der
geplanten Route ein Wegpunktpfeil in der Mitte des Legs
eingeblendet, in dem Details (TC, Distance und Time)
zum Leg angezeigt werden (auch druckbar).
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Routen-Hindernisse zeigen

Reichweitenkreise

Zusatzlich werden im Routenstrich auch 5-Minuten-Ticks
und Toc/Bod Marker angezeigt/gedruckt.

Luftfahrthindernisse entlang der Route, die Sie in
weniger als 1000 ft innerhalb Ihres Routen-Korridors
Uberfliegen, werden beim Aktivieren dieser Option durch
einen roten transparenten Kreis markiert:

e T | 'r'f‘ 6 ?’ ﬁ“?ui:\
%‘EIEI ﬁr E‘.} y
b " \-id 2= B

\,@ 2 et

d

= | L 1\ ?

-

..JT

Hindernisse, die auRerhalb des Korridors oder die niedri-
ger sind, werden nicht markiert. Die Breite des Korridors
entlang der Route konnen Sie in den allgemeinen
Einstellungen des Flight Planner festlegen.

Der dargestellte Radius des Kreises betragt 600 m. Die
Schwellwerte 600 Meter/1000 ft sind die Grenzwerte flr
die EASA VFR Obstacle Clearance Uber dicht besiedeltem
Gebiet (ansonsten 500 ft vertikal/horizontal). M.a.W:
wenn Sie auflerhalb der roten Kreise bleiben ist lhr
Flugweg auf jeden Fall legal, was die Luftfahrthinder-
nisse angenht.

WICHTIG: Um die Hinderniskreise zu sehen miussen
die Option — ,Leg Info zeigen* aktivieren. Und obwohl
eigentlich selbstverstandlich dennoch an dieser Stelle:
das Hindernis-Overlay trifft keinerlei Aussagen uber die
Terrain-Clearance!

Die Reichweitenkreise geben ausgehend von den
Durchschnittsverbrauchen und Leistungsdaten des
gewahlten Flugzeuges eine grobe Abschatzung Uber die
noch verbleibende Reichweite wahrend der Planung. Die
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Wegpunktsymbole

Umkehrkurs (AB->BA)

Ziel-Ruck (AB->ABA)

<Routenauswahl>

Idee ist, im Planungsfortschritt mdogliche Alternates
und/oder Tankstopps zu identifizieren. Platze, die
innerhalb der jeweiligen Kreise liegen, konnen
wahrscheinlich erreicht werden, Platze, die aullerhalb
liegen, vermutlich nicht. Beachten Sie, dass mit Durch-
schnittswerten und ohne Windeinfluss gerechnet wird,
sehen Sie daher entsprechende Zuschlage vor. Die
Kreise haben folgende Bedeutung:

- Graue Kreise: 30 Minuten Kreise
- Grune Kreise: Stunden Kreise
- Blauer Kreis: Max. Endurance minus 30 Minuten

- Roter Kreis: Zero-Fuel/Max Endurance Kreis
(der Tank ist rechnerisch leer bzw. die nicht-
ausfliegbare Menge ist erreicht)

- DUnn gezeichneter blauer Kreis: "Blauer Kreis"
unter der Annahme eines 15 kt Gegenwinds.

In der 12 Uhr Position der Kreise werden die verwen-
deten Parameter der Berechnung angezeigt! Prifen Sie,
dass diese sinnvoll sind.

Sie haben die Mdglichkeit, zwischen verschiedenen Sym-
bolen fur Wegpunkte zu wahlen. Zur Definition eigener
Symbole beachten Sie bitte die Hinweise im Kapitel
-Flight Planner Ordner SYMBOLS* auf Seite 133.

Erzeugt aus der aktuell geplanten Strecke automatisch den
Umkehrkurs, d.h. alle Wegpunkte werden in umgekehrte
Reihenfolge gebracht.

Erzeugt aus der geplanten Strecke automatisch einen
Zielrickflug. Die aktuelle Strecke wird um einen
Umkehrkurs mit den bisherigen Wegpunkten in
umgekehrter Reihenfolge erganzt.

Die letzten vier bearbeiteten Routen werden hier
angezeigt. Sie konnen diese direkt Uber das Meni
auswahlen.
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Karte

Karke | Flugzeug GPS  Mowving Map  Ansicht  Extra  Fensker  webh 7
karte kopieren
| Flugwege (Tracks) Track laden ...
kartensitze *
Crverlays i’ Google Earth ..
Cpkionen |
Gokao ... Skrg+G

Suche Datenbankpunkt ..
Karte kopieren
Flugwege (Tracks)

Track laden...

Geladene Tracks entfernen

Google Earth

Kartensatze

Overlays

kartensatze

. Fa

Creetlaws

Optionen

Gata ..,
Suche Datenbankpunkt ...

b
Skrg+ia

F3

Kopiert die gerade sichtbare Karte in die Zwischenablage

Gespeicherte Flugwegaufzeichnung von der Festplatte

laden.

entfernt

Die im Track Rekorder geladenen Tracks werden

Ladt gespeicherte Flugwegaufzeichnung von der
Festplatte direkt in Google Earth. Die Option ist nur
sichtbar, wenn Google Earth auf lhrem Rechner
installiert ist (siehe Kapitel ,,3 D Visualisierung mit

Google Earth®, S. 117).

Wahlen Sie tber
Kartensatze/Mapsets
werden sollen

im

diese

welche
angezeigt

Option,
Kartenfenster

Uber die Karte konnen verschiedene Overlays gezeichnet
werden. Diese werden mit dieser Option an- bzw. aus-

geschaltet.

Datenbankpunkte
Luftraum

Tracks

afor

Metar

R.adar

Wind

Mokarms
‘Web-Links
Coastlines

Map Coverage

Neben Datenbankpunkten,

kdnnen Wetterinformationen,

Luftraumen und Tracks
NOTAMs sowie Web-Links
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an und ausgeschaltet werden. Bei Web-Links werden
Uber Icons auf der Karte Verknupfungen zu Internet-
Seiten oder anderen externen Dokumenten angezeigt.
Diese Verknipfungen kénnen dann unmittelbar tber die
Karte abgerufen werden

Dartiber hinaus kénnen Vektor Overlays uber die Karte
gelegt werden. StandardmaRBig werden zur Zeit ein
Kustenlinien-Overlay der Welt (Coastline) sowie ein
Overlay zur Anzeige der aktuellen Kartenabdeckung

mitgeliefert.
Optionen
karte | Flugzeug GPS  Moving Map  Ansicht  Extra  Fenster
Karte kopieren
Flugwege (Tracks) r
Kartensatze k
Creerlays r
optionen Gitter
Gota ... Skrg+i Faderkreuz
Suche Datenbankpunkk ... F3 Rollbalken
Maliskab
Info-Popup
Karte rollk selbst
Gitter Koordinatengitter zeigen bzw. ausblenden
Fadenkreuz Fadenkreuz ein/ausschalten
Rollbalken Rollbalken zeigen bzw. ausblenden
Malistab Zeigt ein Mafstabslineal am linken unteren Rand der Karte
im Kartenfenster an.
Info-Popup Beim Bewegen der Maus Uber der Karte ein Info-Fenster
zeigen
Karte rollt selbst Karte rollt, wenn Sie den Mauszeiger in den Randbereich
der Karte bewegen.
Goto Zentriert die Karte auf die im Goto-Fenster angegebene

Koordinate:
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Suche Datenbankpunkt...

Flugzeug

Flugzeug | GPS  Mowving Map  Ans
Flugzeug laden ...

Flugzeug bearbeiten ...

Flugzeuq speichern unker ...

Cessna_l52.aircraft

Diarmond_40, aircraft

Cessna_172M,aircraft

50°% 40" 48"

g‘ﬂ 0'2 35"

| ok || abbrechen |

TIPP: Mit einem Klick der rechten Maustaste direkt hinter
der Koordinatenanzeige kdnnen Sie das Koordinatenformat
andern.

Offnet Datenbankfenster und positioniert Sie auf das
Eingabefeld fur die Suchfunktion. TIPP: Mit F3, Eingabe
des Suchbegriffs (Namensbestandteil oder Kennung) und
anschlieBendem Betatigen der ,Enter“-Taste konnen Sie
schnell Uber die Tastatur nach einem Datenbankpunkt
suchen, ohne die Maus zu benutzen.

Die MenUoptionen haben folgende Bedeutung:

Flugzeug laden...

Flugzeug bearbeiten...

Flugzeug speichern unter...

<Flugzeugauswahl>

Ladt ein gespeichertes Flugzeug von der Festplatte.

Offnet ein Formular, in dem Sie die Flugzeug Daten
bearbeiten kdnnen.

Speichert das geladene Flugzeug unter einem neuen Datei-
namen. Benutzen Sie diese Option, um aus dem im Flight
Planner vorgegebenen Flugzeug Dateien Ihre eigenen
Flugzeuge zu erstellen. Mit ,Flugzeug Daten &andern*
kbnnen Sie im Anschluss die neue Flugzeugdatei
bearbeiten.

Im Folgenden werden lhnen im Menu die vier zuletzt
benutzen Flugzeuge angezeigt. Sie konnen diese direkt
Uber das Meni auswéhlen.
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GPS

GPS | Mowing Map  Ansicht  Extra

Geplante Route simulieren
Foute in das GPS Obertragen
MMEA Log abspielen

Goto-Fiel setzen

GoTo WiEsE4 Coordinate

Geplante Route simulieren

Route aus GPS Ubernehmen

Route in das GPS Ubertragen

Track aus GPS Ubernehmen

NMEA Log abspielen

Abspielen beenden

Goto-Ziel setzen

GoTo WGS84 Coordinate

Goto Nearest Routepoint

Spielt die geplante Route mit dem Track Rekorder ab.

Ubernimmt die Route aus dem GPS-Fenster in den Flight
Planner.

Ubertragt die gerade geplante Route in das GPS-Fenster
Ubernimmt den aktuellen Track aus dem GPS

Mit dieser Option haben Sie die Moglichkeit, eine NMEA
Aufzeichnung im Moving Map Modus abzuspielen. Es
kann jede beliebige Datei ausgewahlt werden, die eine
NMEA Aufzeichnung (im ASCII Textformat) enthalt. Die
Datei muss die Endung .nma oder .nmea besitzen.

Diese Option ist nur aktiv, wenn gerade ein NMEA Log
abgespielt wird. Sie haben dann die Méglichkeit, das Ab-
spielen zu beenden.

Ermdglicht, fur Moving-Map und Simulationsmodus ein
Goto-Ziel durch Mausklick auf die Karte festzulegen. Es
wird dann eine Goto-Linie zum Goto-Ziel auf die Karte
gezeichnet.

Goto-Ziel Uber Koordinateneingabe festlegen.

Der zur aktuellen Position nachstgelegene Wegpunkt der
aktuellen Route wird als Goto-Ziel festgelegt. Nur
maglich, wenn eine Route im Flight Planner geladen ist
und der Flight Planner im Moving Map Betrieb ist.
Achtung: ist im GPS ein RMB-Satz aktiv und ein
nachster Wegpunkt festgelegt, Uberschreibt dieser
etwaige GoTo-Ziele im Flight Planner (GPS hat Vorrang
vor Flight Planner). Wenn Sie dieses Verhalten nicht
mdchten, deaktivieren Sie den RMB-Satz im Flight
Planner.
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Moving Map

Moving Map | Ansicht  Extra  Fenster

In-Flight Modus Fiz
mit GPS an COMI1 werbinden

Auto-Move

Auko-Zoom

Aubo-Goka

Flugzeugsymbaol

Goba Linie anzeigen

In-Flight Modus

mit GPS an COM1 verbinden

Auto-Move

Auto-Zoom

Auto-Goto

Flugzeugsymbol

Goto Linie anzeigen

Ansicht
ansicht | Extra FEenster ‘Web 7
Symbaolleisten Foute
ZI Skatus|eiste ansichk
Fenstertitel Karke
Ansichten 4 Suchen
kKartensatze
Karkenowverlaw

Layout speichern

Symbolleiste

Statusleiste

Schaltet Moving Map Modus an, sofern GPS Empfanger
mit NMEA Ausgabe an der eingestellten seriellen
Schnittstelle installiert ist.

Versucht, erneut mit dem GPS zu Verbinden. Benutzen
Sie diese Option, falls beim Anschalten des Moving Map
Modus keine Verbindung hergestellt wurde.

Wenn angeschaltet, kontrolliert das GPS die Karten-
position, die Position wird in der Kartenmitte zentriert
(standardmafig im Moving Map Modus angeschaltet).

Zoomt im Moving Map Modus auf die detaillierteste
Karte, sofern diese Option angeschaltet ist.

Setzt automatisch den Goto auf den néchstgelegene
Wegpunkt.

Falls aktiv, wird ein Flugzeug als Moving Map Symbol
eingeblendet.

Zeichnet die Goto-Linie auf der Karte.

Selektiv lassen sich die verschiedenen Symbolleisten (siehe
Kapitel Werkzeugleisten) ein- bzw. ausblenden.

Statusleiste ein- bzw. ausblenden
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Fenstertitel

Ansichten

Planen mit der Karte

Planung mit Formular

GPS Programmierung

Moving Map

Track Rekorder

Flugzeug beladen

Start/Landestrecke

Notams mit Karte
Wetter

Nur Karte
Favoriten

Als Favorit speichern

Zeigt zur besseren  Orientierung fur gedffnete
Formularfenster jeweils eine Titelzeile mit SchlieRen-Knopf
(X) in der rechten oberen Ecke an.

Uber das Ansicht Untermeni kénnen Sie die vordefinierten
Ansichten abrufen:

Standardansicht zum Planen mit der Karte. Diese Ansicht
zeigt lhnen links die Luftfahrtdatenbank, rechts oben das
Arbeiten mit dem Hohenprofil und rechts unten das
Kartenfenster.

In dieser Ansicht sehen Sie das Formularfenster mit der
Vorschau des LBA-Formulars, die Luftfahrtdatenbank und
das Routenformular.

Diese Ansicht dient zur einfachen Planung mittels Karte
und Datenbank und anschlieRendem Ubertragen in ein
angeschlossenes GPS — Gerat. Die Ansicht besteht aus den
Elementen Datenbank, GPS-Programmierung und
Kartenfenster.

Die Moving Map Ansicht zeigt Ihnen das Kartenfenster und
die Moving Map Anzeige.

Ansicht zum Abspielen von Flugwegaufzeichnungen: Es
werden das Kartenfenster, die Moving Map Anzeige und
der Track Rekorder angezeigt.

Ansicht zur Beladungsplanung: Sie sehen die Formulare
Schwerpunktlage im  Envelope, das  graphische
Beladungsdiagramm, die Beladungstabelle und das
Formular Betankung.

Anzeige der Formularfenster fur Start- und Landestrecken-
berechnung.

Zeigt das Notam Fenster und Karte.

Zeigt das Wetter Fenster mit Karte.

In dieser Ansicht sehen Sie nur die aktuelle Karte.
Zeigt die von lhnen als Favoriten gespeicherte Ansicht.

Speichert die aktuelle Ansicht als Favorit.
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Extra

Extra | Fenster ‘wWeb 7

Opkionen Strg+0
| Sprache. .. Deutsch
Reqgiskrierung English

Installationsassistent Francais
r

Diatenbank reorganisieren

Optionen

Sprache...

Registrierung

Installationsassistent

Datenbank reorganisieren

Fenster

Offnet ein Fenster zur Definition allgemeiner Einstellungen.

Optional kann die Sprache der Benutzerschnittstelle
geandert werden.

Zur Anzeige oder Anderung der Registrierungsdaten.
Zur nachtraglichen Installation von Karten und Daten.

Technische Funktion zur Reorganisation der Karten- und
Wegpunktdatenbank. Notwendig, wenn Sie manuelle
Anderung in Dateien des Flight Planner vorgenommen
haben.

Uber das Fenster Menii konnen Sie jedes einzelne Fensterelement im Arbeitsbereich ein-

bzw. ausblenden:
Karte

Datenbank

Hohenprofil
Formular Voransicht

Route editieren

GPS Programmierung
Moving Map
Envelope

Beladungsdiagramm

Betankung

Momente

Track Rekorder

Zeigt Kartenfenster

Zeigt ein Fenster mit Flugplatzen, NavAids und sonstigen
Punkten.

Zeigt eine vertikale Schnittansicht der geplanten Route.
Formularfenster mit LBA Formular und Flugplan

Sie kénnen hier Einstellungen wie Wind und Powersetting
der aktiven Route andern.

Ladt Wegpunkte, Routen und Tracks von/zum GPS
Moving Map Anzeige
Zeigt Schwerpunktlage im Envelope

Zeigt graphisches Beladungsdiagramm zum interaktiven
Beladen des Flugzeugs

Zeigt Betankung und erlaubt Verandern der Betankung

Zeigt Beladungstabelle mit numerischer Angabe der
aktuellen Beladung

Zeigt Track Rekorder zur Wiedergabe von gespeicherten
Flugwegen.
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Sunset/Sunrise

Luftraume

Touchscreen Meni

Zeigt Sonnenauf- und Untergangszeiten fur die gewahlte
Position

Zeigt die Liste der im Flight Planner bekannten Luftrdume
in einem Fenster

Optionales Touchscreen Menl, wenn unter ,Extra —
Optionen — Spezial“ aktiviert.

Radial Anzeige des Radial Fenster
Startstrecke Formular zur Berechnung der Startstrecke
Landestrecke Formular zur Berechnung der Landestrecke
Wetter Offnet Wetterfenster
Notam Offnet Notam Fenster
Webcams Zeigt Webcams an
Web
Web | 7
| Flight Planner Flight Planner Homepage
Flugsicherung k akroelle Wersion prifen
Welter » nline reqistrieren
Map-Links r Fag) (Frequently Asked Questions)

Ipdate-Manager

Dieses Menl enthalt Verweise auf interessante Internetseiten, unter anderem die
Update-Seiten des Flight Planner. Aulerdem konnen Sie lhren Flugplan Gber das
Internet aufgeben. Fiur alle diese Funktionen ist eine aktive Verbindung zum Internet

notwendig.

Die Option ,Aktuelle Version prufen“ zeigt eine Web-Seite, mit der Sie prifen
konnen, ob es aktuellere Versionen des Flight Planner gibt. Ggf. kdonnen Sie von dort
eine neue Softwareversion des Flight Planner herunterladen.

Benutzen Sie den Link ,Flight Planner — FAQ“ wenn Sie Fragen zum Flight Planner
oder Probleme haben. Haufig gestellte Fragen bzw. mdgliche Probleme und deren
Losung werden auf dieser Internetseite von ifos regelmafig publiziert.

Hilfe
z
Inhalt Fi

Yersionshimweise
karten-Copyright

Info

Inhalt

Zeigt dieses Handbuch in Form einer Online-
Dokumentation.
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Versionshinweise Aktuelle Hinweise zu Anderungen nach Erstellung dieser
Dokumentation. Bitte lesen Sie die Versionshinweise
immer, wenn Sie einen Software Update ausgefuhrt

haben.

Karten-Copyright Zeigt Copyright Informationen der aktuell installierten
Karten.

Info Zeigt den Startbildschirm des Flight Planner. Hier finden

Sie die Versionsnummer lhres Flight Planner, ggf. wird Sie
ein Support-Mitarbeiter bitten, diese Versionsnummer
nachzuschauen.

Autoroute

Mit der Autoroute-Funktion konnen Sie sich vom Flight Planner schnell einen
Routenvorschlag fur einen geplanten Flug erstellen lassen. Hierzu startet ein Assistent,
der Sie in 4 Schritten durch die Funktion leitet:

Startflugplatz wahlen

Im ersten Schritt wahlen Sie den Startflugplatz. Geben Sie dazu im Eingabefeld den
ICAO-Locator oder den Namen des Startpunkts Ihrer geplanten Route an. Sobald ihre
Eingabe mehr als 3 Zeichen umfasst, wird in der Datenbank nach passenden Eintrdgen
gesucht und gegebenenfalls in der Liste angezeigt.

2, AutoRoute @

Startflugplatz wahlen -
edd <kein Startflugplatz gewahlt»
Purkt | Tup | M ame | Locatar *'\
&» EDDE Eerlin-...  Flughafen Berlin-Schonefeld EDDE
&s EDDT Eerlin-...  Flughafen Berlin-Tegel EDDT
& EDDI Berlin-T... Flughafen Berin-Tempeh... EDDI
& EDDW Bremen  Flughafen Bremen EDDw
& EDDC Dresden Flughafen Dresden EDDC
& EDDL Diizsel.. Flughafen Diizzeldarf EDDL 3
i reee- - [l [ [l T A e
% >
Abbrechen

Wenn Sie den Namen bzw. ICAO-Locator im Eingabefeld vollstandig angeben, so dass
nur noch ein Flugplatz in der Liste zur Auswahl erscheinen wiirde, erfolgt sofort die
Auswahl des Platzes und der Assistent wechselt automatisch zum zweiten Schritt.
Akustisch wird dies durch einen kurzen Ton angezeigt.

Andernfalls wahlen Sie mit Hilfe der Maus oder Tastatur einen Punkt aus der Liste aus.
Wenn Sie den Punkt aus der Liste gewahlt haben, gelangen Sie mit der Schaltflache
,Weiter* zum nachsten Schritt.
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Zielflugplatz wahlen

Im zweiten Schritt wahlen Sie den Zielflugplatz. Dies geschieht auf dieselbe Art und
Weise wie beim Startflugplatz. Nach der Auswahl und Dricken der Weiter-Taste
gelangen Sie zum néachsten Schritt.

= putoroute von Berlin-Schinefeld

F]

Zielflugplatz wihlen A
hamb <kein Zielflugplatz gewahlt>

Purikt | Tup | M e | Locatar .
&s EDDH Hamb...  Flughafen Harnburg EDDH

&} EDHI Hambu...  Sonderdandeplatz  Hamburg-Finke...  EDHI

B Chambemw [C.. Krankenhaus Chambery [Cent...

&% LFLE Chamb... Flughafen Chambery [Sisl... LFLE

&Y LFLE Chamb... Landeplatz Chambery [Chal... LFLE

&Y LFJ Chambl...  Miliarfugplatz Chambley A8 LFJY 3
.“ L= r Vv 1 1 L] - el 1 L=

£ >

’ Abbrechen ]’ Zuriick ]

Priaferenzen festlegen

Wenn Sie Start- und Zielflugplatz gewahlt haben, kdnnen Sie im dritten Schritt Ihre
Praferenzen flr das Autorouting definieren

= Autoroute von Berlin-Schiinefeld nach Hamburg

Voreinstellungen wahlen #
Punkttypen verwenden:
R eizeflughohe ; F.O00 ft v MOB ~
. Ortzchaft
ki, Punktabztand ; 20km Phichtmeldepunkt
Max. Punktabstand : B0 b Segelflugplatz
i i Sonderlandeplatz
K.omidorbreite 10 km ™S onstige Funkfeuer
Sonstige Punkte
Wit - 0 km/h Sonstiger Flugplatz
v| Tacan
o Ultraleichtflugplatz
v WOR
’ Abbrechen ] ’ Zuriick ] I Wieiter ]

In diesem Dialog kdnnen sie verschiedene Einstellungen vornehmen:

Reiseflughdhe Geben Sie hier die gewinschte Reiseflughdéhe an, in der

die Route geplant werden soll.
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Min. Punktabstand Abstand, der mindestens zwischen zwei Wegpunkten der
Route liegen soll.

Max. Punktabstand Abstand der hdchstens zwischen zwei Wegpunkten der
Route liegen soll.

Korridorbreite Die Korridorbreite legt ausgehend vom direkten Routing
zwischen Start- und Zielpunkt fest, in welchem Streifen
Wegpunkte fir das Routing gesucht werden sollen. Punkte
aulRerhalb dieses Korridors werden nicht bertcksichtigt.

Wind Hier haben Sie die Mdglichkeit, die Windgeschwindigkeit
und Windrichtung anzugeben, die bei der Berechnung der
Route beriicksichtigt werden sollen. Sie konnen spéater den
Wind far individuelle Teilstrecken nachbearbeiten.

Punkttypen verwenden Wahlen Sie aus der Auswahlliste die Punkttypen, die bei
der Erstellung der Route verwendet werden sollen.

Hinweis: Bedenken Sie, dass es nicht immer mdglich ist, die von Ihnen angegebenen
Praferenzen vollstandig zu bericksichtigen (z.B. wenn es im definierten Korridor keinen
Wegpunkt der vorgegebenen Typen gibt). Fur den Flight Planner haben die Praferenzen
~Korridorbreite* und ,Wegpunkttypen“ Prioritdt, d. h. im Zweifelsfall wird der
vorgegebene minimale oder maximale Punktabstand nicht eingehalten.

Wenn Sie lhre Praferenzen fiur das Autorouting festgelegt haben, betétigen Sie bitte die
~Weiter“-Schaltflache, es scheint folgendes Fenster:

7= Autoroute von Berlin-Schiinefeld nach Hamburg @

Route fertigstellen 1

Fertig !

Driicken Sie die Fertig-5chaltflache, um die Foute
von EDDE Berlin-Schinefeld nach EDDH Hamburg fertigeustellen.

[ Abbrechen l [ Zuriick l I Fertig l

Alle Eingaben fur die Autoroute-Funktion sind jetzt von lhnen vorgenommen worden.
Drucken Sie ,Fertig”, damit der Flight Planner Ihnen die Route erstellt.

Hinweis: Die Autoroutefunktion prift nicht, ob die geplante Route durch einen
Luftraum fuhrt. Rufen Sie deshalb im Anschluss an die Autoroute-Funktion das

68 Weitere Funktionen



Hohenprofil ab, um die Streckenfiihrung hinsichtlich der Luftraumverletzungen und
geplanter Flughohen zu prifen.

Route editieren

Das Fenster Route editieren dient der Bearbeitung der geplanten Route. Auf vier
Karteireitern konnen Sie Daten der gesamten Route, einzelner Wegpunkte (Wpt), der
sie verbindenden Teilstrecken (Leg) sowie Voreinstellungen (Defaults) einsehen bzw.
verandern. Generell gilt, alle Angaben auf den Karteireitern werden in den
Vorzugseinheiten dargestellt, so wie Sie sie in den allgemeinen Einstellungen (Extra —
Optionen) vorgegeben haben. Abweichend davon kénnen Sie aber jederzeit mit einem
Klick der rechten Maus auf die jeweiligen Ein/Ausgabefelder andere Einheiten wahlen.

Routenansicht
In diesem Fenster wird die geplante Route in Form einer Wegpunktliste angezeigt:

X

Route ]"-.-'-.-"pt ] Leg ] Defaults]

Mame

ETHM Miederstetten - 5011M00920E

Distance Time ETA

175 km B0 rin o1:00

[rate of Flight ETD

|za.ns.2m1+ 00:00:00 =

ft | wpt | Dist| TC|  Time| Summe| ETA

1 ETHM Miederstetten

2 4931NO0S43E 0km  280°  3lmin 31 min

3 BOT1NO0920E 85 km 30°  29min B0 min
Der Karteireiter Route enthalt folgende Elemente:
Name Name der geplanten Route, wird i.d.R. aus dem Namen

des ersten und letzten Wegpunkts automatisch gebildet.
Der Name ist durch Sie Uberschreibbar, wird dann
allerdings nicht mehr automatisch aktualisiert, wenn Sie
neue Endpunkte hinzufiigen. Der Name wird z.B. fir die
Bezeichnung der Route im GPS verwendet.

Distance Gibt die Gesamtentfernung der geplanten Route an. Mit
der rechten Maus kénnen Sie die Einheit verandern.
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Time

ETA

Date of Flight

ETD

Wegpunktliste

Wegpunktansicht

Gesamtflugzeit (Netto) fur die geplante Route vom
Startpunkt zum Endpunkt. Etwaige Zuschlage werden hier
nicht berlcksichtigt, diese werden nur in den
entsprechenden Formularen ausgewiesen.

Voraussichtliche Ankunftszeit (Estimated Time of Arrival):
ETA = ETD + Time.

Datum des geplanten Fluges. Wichtig zur Berechnung des
Sunsets, der Standardwert ist immer ,heute®.

Geplante Abflugzeit (Estimated Time of Departure).
Obwohl technisch nicht zwingend erforderlich, sollten Sie
doch diese Zeit wie in der Fliegerei tblich in UTC eingeben,
um Missverstandnisse z.B. bei den Sunset Zeiten zu
vermeiden.

Liste mit den geplanten Wegpunkten. Ein einfacher Klick
auf einen Wegpunkt zeigt diesen auf der Karte (wenn die
Karte aktiv ist ...). Ein Doppelklick auf einen Wegpunkt
wechselt zusatzlich den Karteireiter auf die Detailansicht zu
diesem Wegpunkt. Die rechte Maus zeigt ein Kontextmenii
zum Ldschen des gewahlten Wegpunkts.

Die Wegpunktansicht zeigt die Daten eines einzelnen Wegpunkts der Route an:

Foute Wt l Leg ] Defaults ]
Mame # 3
A0 TMO0320E

GEPS Key
wWPOOO3

Frequency

Alhtude

1.250 ft

Digtance Time ETO

175 km B0 min 01:00

Coordinate

01117 09.20.06
Elevation

1.250 f

Sunzet

19:36 UTC

A

Name

Der Name des Wegpunkts.
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GPS Key

Frequency

Altitude

Distance

Time

ETO

Legansicht

Ein sechs Buchstaben langes Kirzel zur eindeutigen
Identifikation des Punktes, wird zur Programmierung des
GPS verwendet. Achten Sie darauf, das dieses Kurzel
sowohl innerhalb der Route als auch innerhalb Ihrer
Wegpunktsammlung im GPS eindeutig ist. Sollte dies nicht
der Fall sein, korrigiert der Flight Planner (zumindest
innerhalb der Route) dies automatisch durch die Vergabe
kinstlicher GPS Schlissel. Sollte der Punkt aber bereits in
Ihrem GPS definiert sein, wirde dieser beim Laden ins GPS
Uberschrieben (!).

Frequenzinformation zu diesem Punkt, wird in Formularen
verwendet.

Geplante Hohe an diesem Wegpunkt. Fur Flugplatze, auf
denen gelandet wird, ist dies die Elevation. Fur Punkte auf
der Strecke typischerweise die Cruise Altitude, dies ist aber
nicht zwingend: Sie kdnnen flr einen Punkt angeben, wie
hoch Sie dort sein mdchten, entsprechend fiugt der Flight
Planner dann Steig- oder Sinkflugstrecken ein, um diese
Hohe zu erreichen. Um die HOGhe zu setzen, geben Sie
einen Hohenwert im Eingabefeld Altitude ein und betéatigen
Sie die Schaltflache Setzen. Wenn es sich beim aktuellen
Wegpunkt um einen Flugplatz handelt, dessen Elevation
bekannt ist und Sie sich an diesem Punkt in der Luft
befinden (Elevation ungleich Altitude), ist die hier landen
Schaltflache aktiv. Durch Betatigen der Schaltflache wird
die geplante Altitude auf die Elevation des Flugplatzes
gesetzt (vulgo: Sie mdchten dort landen).

Kumulierte Entfernung vom Startflugplatz bis zu diesem
Wegpunkt.

Kumulierte Zeit vom Startflugplatz bis zu diesem Wegpunkt

Tageszeit/Uhrzeit des Uberflugs (Estimated Time
Overhead): ETO= ETD + Time

Der Karteireiter Leg enthélt Details der Teilstrecke (eng. Leg) zu diesem Wegpunkt (also
vom Vorganger des aktuellen Punktes zum Punkt selbst).

Route editieren
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Foute | ‘wpt  Leg l Defaults ]
Leg#t 2
4931M00843E -> S5011HO0920E

Diztance Time Fuel
85 km 29 min 10|
TC TH W
n3n* 03n* ooo*

Cruize Al Safe Al

3.000 ft aft Cruisefuel 7.9 | (24 min at 20.1 I/h)

Wind
0° 0 km/h
Powerzetting
recor. Cruize "
TaS Fuelflow

177 kméh| | 201 1k

A

Leg-nfo

Climb 04 min to 3.000 ft at 3.23 m/s with 121
Cruize 24 min at 3.000 it with 177 km/h
Descend 02 min to 1.250 ft at -3.81 mSs with ;
Climbfuel 2.0 1 [04 min at 33.9 I/h]

Dezcendfuel 0.7 1 [02 min at 18.0 1/h])

Im Einzelnen bedeuten die Elemente:

Name

Distance

Time

Fuel

TC
TH
WCA

Cruise Alt.

Name der Teilstrecke, dieser wird automatisch aus den
Namen der beteiligten Wegpunkte gebildet.

Lange der Teilstrecke.

Zeit fur diese Teilstrecke. Beachten Sie, dass fur diese Zeit
gof. Steig- und Sinkflugstrecken entsprechend den
Angaben Uber die Performance Ihres Flugzeuges
bertcksichtigt werden.

Spritverbrauch auf diesem Leg, es gelten wie fir die Zeit
die Performance-Parameter lhres Flugzeuges bzw. des
gewahlten Powersettings.

True Course zu diesem Wegpunkt
True Heading zu diesem Wegpunkt
Wind Correction Angle, Vorhaltewinkel bei Windeinfluss

Geplante Reiseflughtéhe auf diesem Leg. Die folgende
Skizze gibt das Konzept der verschiedenen Hohenangaben
fiur eine Teilstrecke wieder:
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Safe Alt.

Wind

Altitude Wpt A =
Elevation Wpt A

Wpt A Wpt B

/ Altitude Wpt B
A
Cruise
Altitude
Leg A-B
v Elevation Wpt B

Sowohl der Start- als auch der Endpunkt einer Strecke
haben eine geplante Hohe (Altitude), die an diesem Punkt
erreicht sein soll. Zusatzlich kann fur diese Punkte die
Erhebung des Bodens angegeben werden (Elevation).
Beide Angaben kénnen Sie im Karteireiter Wpt einstellen.
Wie im Beispiel Punkt A ist typischerweise flr einen
Startflugplatz die Elevation gleich der geplanten Altitude an
diesem Punkt. Punkt B im Beispiel ist dagegen ein
Streckenpunkt, an dem eine bestimmte Hb6he (z.B. zum
Uberfliegen eines Luftraums) erreicht werden soll. Fiir die
Strecke zwischen A und B konnen Sie noch eine
Reiseflughohe angeben (Cruise Altitude). Die entsprech-
enden Steig- und Sinkflugstrecken werden vom Flight
Planner entsprechend den Leitungsdaten lhres Flugzeugs
automatisch ermittelt. TIPP: Am einfachsten stellen Sie
das Hohenprofil eines Leg mit dem Fenster H6henprofil
ein, hier kbnnen Sie durch einfaches Ziehen mit der Maus
der Wegpunkte und Legs alle genannten HOhenangaben
einstellen.

Soweit bekannt die Sichere Ho6he flur dieses Leg. Dieser
Wert wird nicht automatisch ermittelt. Sie sollten hier
manuell einen Korridor entlang der Strecke anhand des
Kartenbilds prifen und einen entsprechenden Wert
ermitteln.

Sie konnen hier individuell fir jedes Leg den Wind nach
Richtung und Geschwindigkeit eingeben. Beachten Sie,
dass mit dem Karteireiter Defaults der Wind flr alle
Teilstrecken zusammengesetzt werden kann, m.a.W.: Sie
mussen nicht mihsam stets denselben Wind fir alle
Teilstrecken eingeben, falls Sie mit einem Wind fir die
gesamte Strecke rechnen mdochten.
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Powersetting

Recommended Cruise

Maximum Cruise

Maximum Range

Userdefined

TAS

Fuelflow

Leg-Info

Wahlen Sie eines der moglichen Powersettings fur diese
Teilstrecke. Wenn Sie eine der unten angegebenen
Leistungseinstellungen wahlen, werden Werte fir die TAS
und den Fuelflow daraus ermittelt. Der Flight Planner
kennt folgende Leistungseinstellungen, die in Abhangigkeit
des gewahlten Flugzeuges und der geplanten Hohe in
konkrete Werte fir TAS und Fuelflow ,Ubersetzt” werden:

Empfohlene Leistungseinstellung fur den Reiseflug.
Definieren Sie bei den Flugzeugdaten hier Ilhre
bevorzugten Verbrauchs- und Leistungswerte. Diese
Einstellung ist der Standardwert fur jede Teilstrecke.

Schnellstmdgliche Leistungseinstellung. Wenn Sie
die Teilstrecke in minimaler Zeit absolvieren
madchten, ist diese Einstellung sinnvoll.

Leistungseinstellung fur die groflite Reichweite.

Eine durch den Benutzer vollig frei definierbare
Leistungseinstellung fur besondere Aufgaben. Denk-
bar sind z.B. Spezial-Szenarien wie Leitungs-
befliegung oder Fotoflige, die sich nicht unmittelbar
auf die in den Flughandbiichern angegebenen
Leistungsprofile abbilden lassen und von Ihnen
individuell ermittelt/erflogen wurden.

True Airspeed auf diesem Teilstiick. Achtung: dieser Wert
wird automatisch aus dem oben angegebenen
Powersetting und dem aktuell gewahlten Flugzeug
ermittelt. Sie sollten diesen Wert nicht Uberschreiben.
Wenn Sie es durch Eingabe eines Wertes und Betatigen
der Setzen Schaltflache trotzdem tun, wird mit diesem
eingegebenen Wert gerechnet. Beachten Sie, dass der von
Ilhnen manuell eingegebene Wert nicht gegen
Uberschreiben geschiitzt ist: wenn Sie die Strecke
verandern, wird automatisch wieder der aus dem Power-
setting ermittelte Wert Glbernommen.

Der zur Berechnung des Kraftstoffbedarfs zugrunde
gelegte Spritverbrauch auf diesem Leg. Ahnlich wie die
TAS konnten Sie diesen Wert Uberschreiben, sinnvoll ist
aber die automatische Ubernahme aus dem Powersetting,
der HOhe und den Flugzeugdaten.

Zusatzliche Angaben zur Steig- und Sinkflugberechnung,
die in der Formularanzeige der geplanten Route nicht
enthalten sind. Dieses Feld gibt Auskunft dber die
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Berechnungsdetails der Legzeiten und
Kraftstoffverbrauche.

Defaults

Fh:uute] ot ] Leg Defaultz

Einztellungen fur ALLE[!] Legz
uberzchreiben:

Cruize litude
0
wind
0° 0 km/h
Fowerzetting
v
TAS Fuelflow

0 kmsh 0,01/

Der Karteireiter Defaults (eng. fur Standardwerte) erlaubt Ihnen fir alle (1)
Teilstrecken die eben beschriebenen Einstellungen zu setzen. Anstelle fur jedes Leg
individuell Einstellungen vorzunehmen, tragen Sie die gewiinschten Parameter wie oben
beschrieben ein und betatigen Sie die zugehorige(n) Setzen Schaltflache(n). Es werden
dann ohne Sicherheitsabfrage fir alle Teilstrecken die neuen Werte gesetzt,
insbesondere werden vorhandene Werte Uberschrieben (!). Wenn Sie also mit einem
einzigen Wind fir die gesamte Strecke rechnen méchten, tragen Sie hier Windrichtung
und -starke ein und betdtigen Sie die Setzen Schaltflache. lhre Route wird dann mit
dem neuen Wind berechnet. Etwaige nachher eingefligte Wegpunkte ,,erben“ dann diese
Einstellungen.

GPS — Programmierung

GPS Empfanger anschlief8en

Flight Planner unterstitzt die Programmierung von Garmin Handheld GPS Empfangern.
Hierzu bendtigen Sie ein Garmin Datenkabel, mit dem Sie Ihr GPS an die serielle
Schnittstelle oder die USB-Schnittstelle Ihres Computers anschlief3en kénnen.

WICHTIG: Ihr GPS kennt i. d. R. verschiedene Schnittstelleneinstellungen. Zur
Benutzung mit dem Flight Planner sind zwei relevant:

Programmiermodus Auch Garmin-Modus genannt: Daten (Routen, Tracks,
Wegpunkte) kdénnen an das GPS geschickt bzw. vom GPS
empfangen werden.
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NMEA-Modus GPS sendet Positionsdaten im NMEA Protokoll. Dieser
Modus wird bendtigt, um die Moving Map Funktion des
Flight Planner zu nutzen. Der NMEA Modus wird von allen
gangigen GPS Empfangern (nicht nur von Garmin) unter-
stutzt.

Zur GPS-Programmierung mussen Sie lhr Garmin GPS in den Programmiermodus
(um)schalten.  In Abhangigkeit von Modell und Softwareversion finden Sie diese
Einstellmoglichkeit im Setup MenU unter Interface oder Input/Output, der Modus ist
dort als GRMN/GRMN, GARMIN oder auch Data Transfer/Slave Mode bezeichnet.

Wenn Sie das GPS im Anschluss an die Programmierung mit dem Flight Planner im
Moving Map Modus benutzen mochten, missen Sie Ihr GPS Gerat nach dem
Programmieren in den Modus ,NMEA OUT" schalten. Zum Programmieren missen Sie
das Gerat wieder zurtickschalten.

Alternativ unterstutzt der Flight Planner weiterhin das GPX-Dateiformat fir Routen,
Tracks und Wegpunkte (sowohl schreibend als auch lesend). Dieses Format kann -
neben einer Vielzahl anderer GPS Programme - auch von der Garmin Mapsource
Anwendung gelesen und geschrieben werden. Uber den "Umweg" tiber Mapsource ist so
auch eine direkte Programmierung via USB-Schnittstelle mdglich. (siehe Kapitel Andere
Routenformate (Map Source GPX, Apollo, Skyforce, Seite 86).

GPS Fenster benutzen

Das GPS Fenster dient dazu, die im GPS Empfanger gespeicherten bzw. die in das GPS
zu Ubertragenden Daten anschaulich darzustellen. Die im GPS Fenster dargestellten
Routen werden deshalb auch unabhangig von den im Flight Planner gespeicherten oder
aktuell geladenen Routen verwaltet.

Um die aktuelle Flight Planner Route in das GPS Fenster zu Ubertragen oder um eine
Route aus dem GPS-Fenster als aktuelle Flight Planner Route zu tbernehmen, benutzen
Sie bitte die Menuoption des GPS Menus

e ,GPS - Route in das GPS Ubertragen* bzw.
e _GPS - Route aus GPS Ubernehmen*“

Beim erstmaligen Offnen des GPS Fensters wird die aktuelle Route (sofern vorhanden)
automatisch in das GPS Fenster Ubertragen.

Neben Routendaten erlaubt Ihnen das Fenster GPS Programmierung Wegpunkte und
Tracks (Flugwege) von und zum GPS zu laden.
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q “ ‘wegpunkle l Fh:uuten] Tracks] Einstellungen]
— M arne | Latitude | Longitude | Hohe | Bemerkungan

a- =

Das GPS — Fenster verfugt Uber folgende Komponenten:
Buttonleiste mit Schaltflachen

Karteikarten fur

e Wegpunkte
e Routen
e Tracks
e Einstellungen
Fortschrittsanzeige mit Kontroll-LED

Informationszeile

Buttonleiste

Die Schaltflachen der Buttonleiste am linken Rand haben je nach Kontext (Wegpunkte,
Route, Track) eine ahnliche Funktion. Wenn die Schaltflachen grau hinterlegt sind, sind
die jeweiligen Funktionen im Moment nicht sinnvoll anwendbar (Beispiel: eine leere
Wegpunktliste ist nicht speicherbar). Die Buttonleiste enthalt Schaltflachen, die

e Daten vom GPS in den Flight Planner Gbertragen,
e Daten vom Flight Planner in das GPS Ubertragen,
e Daten in eine Datei speichern,

e Daten aus einer Datei laden,

e Daten verwerfen,

e Oder die aktuelle Aktion abbrechen.
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Daten vom GPS in den Flight Planner lbertragen

In Abhangigkeit der gewdahlten Karteikarte werden die
Wegpunkte, die Routen oder die Tracks aus Ihrem GPS — Gerat
in den Flight Planner Ubertragen.

. &

i

Daten vom Flight Planner in das GPS ldbertragen

-»Q In Abhangigkeit der gewdahlten Karteikarte werden die
= ausgewahlten Wegpunkte, die ausgewahlte Route oder der
ausgewahlte Track in Ihr GPS-Gerat tbertragen.

i

Daten in eine Datei speichern

In Abhangigkeit der gewdahlten Karteikarte werden die
ausgewahlten Wegpunkte, die ausgewahlte Route oder der
ausgewahlte Track in eine Datei gespeichert.

-

=

Daten aus einer Datei laden

a- @l In Abhangigkeit der gewahlten Karteikarte werden Wegpunkte,
sy Routen oder Tracks aus einer Datei in den Flight Planner
geladen.

&

Daten verwerfen

= In Abhangigkeit der gewdahlten Karteikarte werden die

ausgewahlten Wegpunkte, die ausgewdahlten Routen oder die
ausgewahlten Tracks geldscht. Die Daten in lhrem GPS — Gerat
bleiben erhalten!

Aktuelle Aktion abbrechen

Die aktuelle Ubertragung zwischen Flight Planner und lhrem
GPS — Gerat wird abgebrochen.

A
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Karteikarte fiir Wegpunkte

Marmne | Latitude | Longitude | Hihe: Bemnerkungen
AGATHA 47°33.30 N 10"1E.37 E 2338 AGATHAZELL...
S B0°45.00 N 0371490 E 935
ALTEME B0°35.58 N 11"3663E 1434 ALTEMEEUTH...
ANTERS 47°57.80N 11°89.80 E 1608 ANTERSBERG
EDKN G107 42N 07°2245E 988 WIPPERFUER...
EDKA B0°43.38 N 0E"11.18E E33 AACHEM MER...
EDHLS2 534710N 10°46.00 E 3 SIERRA 2 EDHL

Innerhalb dieser Karteikarte werden Wegpunkte dargestellt. Die Spalten haben folgende
Bedeutung:

Name Der Name des Wegpunktes. Beim Hinzufiigen wird der
Name automatisch in ein GPS — Format Uberfuhrt. Durch
einfaches Anklicken des Namens kann dieser geandert

werden.
Latitude Breitengrad des Wegpunktes
Longitude Langengrad des Wegpunktes
Hohe die H6he des Wegpunktes (soweit bekannt, nicht alle GPS

unterstitzen Héhen fir Wegpunkte)
Bemerkungen weitere Informationen zu einem Wegpunkt

Das Auswahlen (Markieren) von Wegpunkten kann mit der Maus oder den Cursor -
Tasten erfolgen. Sie kdnnen alle Wegpunkte auf einmal auswahlen, indem Sie entweder
die Tastaturkombination Strg + A dricken, oder auf die Rechte Maustaste klicken und
dann ,,Alle Wegpunkte auswahlen“ anklicken.

Ausgewahleeln) Wegpunki(e) [Gschen

Dricken Sie die Taste Entf oder klicken Sie auf den Button Entfernen, um die
ausgewahlten Wegpunkte zu léschen. Sie kdnnen Wegpunkte ebenfalls mit Hilfe der
rechten Maustaste I6schen.

TIPP: Wenn das Datenbankfenster und das GPS Fenster gleichzeitig aktiv sind, kdnnen
Sie durch Doppelklicken auf einen Punkt in der Datenbank, den aktuellen Wegpunkt
dieser Kartei hinzufligen. Sie kbnnen so Wegpunktmengen zusammenstellen, ohne dazu
eine Route planen zu mussen.
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Karteikarte fir Routen

wegpunkte Fouten ] Tracks] Einstellungen]
AR IR IAJNIEANAEIAN | Foutenname |EDFE FRAMKFURT EGELSBACH EDWK KAS | Routennummer a w

Marmne | Latitude | Longitude | Hidhe: | Bemerkungen |
EDFE 495739 M 08.3829€ 385 EDFE FRAMKF ...
EDFEE 4357.06 M 03.5012E 3500 ECHO EDFE

MTR S016.35H 035055 E 3500 MTR METRO ...
EDVE 51.2430H 03.2240E ang EDnE KASSEL .

Im linken Teil sind die Namen der geladenen Routen und deren aktuelle Routennummer
dargestellt. Durch Auswdahlen einer solchen Route mit Hilfe der Maus werden die
zugehorigen Routenpunkte in der Liste dargestellt. Die Bedeutungen der einzelnen
Spalten entsprechen denen der Karteikarte Wegpunkte.

EDFE FRAMEFURT EGELSBACH EDWE EAS

Hier kdnnen Sie den Namen der aktuellen ausgewahlten Route andern. Zu beachten ist,
dass keine Sonderzeichen verwendet werden kénnen. AuBerdem kann in Abh&angigkeit
Ihres GPS — Geréates nicht sichergestellt werden, dass der eingegebene Routenname
auch so wieder im GPS — Gerat erscheint. Nicht darstellbare Zeichen werden durch ein
Leerzeichen ersetzt.

Zusatzlich kénnen Sie hier die gewlnschte Nummer auswahlen, unter welcher Sie diese
in Ihrem GPS — Gerat wieder finden wollen. Bitte beachten Sie, dass eventuell
vorhandene Routen unter dieser Nummer in lhrem GPS — Geréat Uberschrieben werden.
Falls die gewtinschte Routennummer in der Klappliste nicht vorhanden ist, so konnen Sie
diese einfach in der Editierzeile eingeben. Leider ist es nicht mdglich, die maximale
Routennummer, die das jeweilige GPS Gerat unterstitzt, vorab zu ermitteln. I.d.R.
werden die Nummern O (aktuelle Route) bis 10 immer unterstutzt, fur hdhere
Routennummern prifen Sie bitte vorher die Dokumentation Ihres GPS.

Mit Hilfe eines Klicks der rechten Maustaste auf den linken Bereich 6ffnet sich ein
Kontextmenl, mit dessen Hilfe Sie jederzeit eine leere Route hinzufliigen kénnen,
ausgewahlte oder alle Routen Iéschen kénnen.

Durch Doppelklicken auf einen Punkt in der Datenbank, wird dieser Wegpunkt der
aktuellen Route hinzugefugt.

Ahnlich wie in der Kartei Wegpunkte steht Ihnen auch hier ein Kontextmeni zum
Markieren und Loschen einzelner Punkte zur Verfiigung. Die Tastaturkombination Strg-A
zum Selektieren aller Punkte steht ebenfalls zur Verfiigung.
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Karteikarte fir Tracks

Wegpunkte] Routen Tracks lEinsteIIungenl
7]14.04.2007 11:39:00

[8]13.08.2005 10:20: 36
[3]13.08.2005 11:33:50
[10]132.08.2005 13:08:45
[11]132.08.2005 13:40:14
[12]13.08.2005 15:16:38

Auf der linken Seite sind

Die Spalten bedeuten
Latitude

Longitude
Hohe

Datum/Zeit

L atitude | Longitude | Hihe | D atum/Zeit |
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
494722 M 0839.25E 14.04.2007 11:...
494722 M 08.39.25E 14.04.2007 11:...
494722 M 0839.25E 14.04.2007 11:...
494722 M 0839.25E 14.04.2007 17:...
494723 M 0839.26E 14.04.2007 11:...
494723 M 083926 14.04.2007 11:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 17:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 11:...
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 11:...
494723 M 08.39.27E 14.04.2007 11:...
494723 M 083926 14.04.2007 11:...
49.47.23M 0839.26E 14.04.2007 17:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 11:...
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 17:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 11:...
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
49.47.23M 0839.27E 14.04.2007 17:...
494723 M 08.39.27E 14.04.2007 11:...
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
49.47.23M 0839.27E 14.04.2007 17:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 11:...
494723 M 083927 E 14.04.2007 11:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 17:...
494723 M 0839.27E 14.04.2007 11:...
4947 20 no 78 97 F 14 A4 007 14

alle Tracks anhand des Datums und der Zeit aufgelistet. Fir
den markierten Track werden auf der rechten Seite die zugehdrigen Punkte dargestelit.

die Breite des Punktes

die Lange des Punktes

die HOhe des Punktes (soweit bekannt)

Datum und Zeit des Punktes

Es besteht die Mdglichkeit einen oder mehrere Tracks in eine Datei zu speichern. Bei
Speicherung von mehreren Tracks in eine Datei werden diese beim Laden aus der Datei

wieder einzeln dargestellt.

Mit der rechten Maus steht IThnen ein Kontextmenu zur Verfigung:

leeren Track einfligen

Ausgewahlten Track laschen

Alle Tracks lGschen

Ausgewahlte Tracks zusammenfihren

&lle Tracks auswahlen

Busgewahlte Track(s) abspielen

leeren Track einfligen

Ein Track ohne Punkte wird eingefugt. Sie konnen manuell
Punkte durch Doppelklicken auf einen Punkt in der
Datenbank  hinzufigen, um so einen  ,Track®
zusammenzustellen. Sinnvoll, um auf dem Display lhres
GPS — Gerates zu ,,malen®.
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Ausgewahlten Track l6schen Loscht den Track. Sie kdnnen so Tracks entfernen, die
nicht zum eigentlichen Flug gehdren.

Alle Tracks I6schen Entfernt alle Tracks aus der Liste.

Ausgewahlte Tracks zusammenfihren Die ausgewahlten Tracks werden zu einem Track
zusammengefuhrt. Dabei erhdlt der neue Track den
Namen des ersten ausgewdhlten Tracks. Die
zusammengefuhrten Tracks werden aus der Liste entfernt.
Diese Funktion ermdglicht lThnen, mehrere Tracks, die z.B.
durch ,Aussetzer” Ihres GPS — Gerates entstanden sind, zu
einem einzigen Track zusammenzuflgen.

Alle Tracks auswahlen Markiert alle Tracks, um diese zum Beispiel in eine Datei
speichern zu kdnnen.

Ausgewahlte Track(s) abspielen Ladt die ausgewahlten Tracks in den Track
Recorder, um diese abzuspielen.

Innerhalb der Punkteliste steht Ihnen das bekannte Kontextmenu zum LOschen und
Markieren der Punkte zur Verfliigung.

Karteikarte Einstellungen

Wegpunkte] Houtenl Tracks Einstelungen ]

Schrittztelle: COmM 1 w
[ Initializieren ]
[ GPS augzzchalten ]
Einstellung fur Routentranfer inz GPS: GPFS Tup
[] Datenbankpunkte benutzen () Gamin seriel
Symbole wie folgt setzen: O AVM‘E_'D seriel
Usgerwpt  MDB: erlaubte Sonderzeichen © Gamin USE
18 8213
Ajrpart: WOR:
16384 8213
Symbolvorschlag:
w
[ Protokall anzeigen ] [ Protakalltadus

Auf dieser Karteikarte werden lhnen Informationen bezlglich lhres GPS — Gerates
angezeigt.

Wahlen Sie zunachst den GPS Typ:
GFS Tep

(%) Garmin zeniel
) Bwbap zeriell
() Garmin USE

HINWEIS: Wenn Sie die direkte USB-Schnittstelle neuerer Garmin GPS Gerate
nutzen, mussen Sie in jedem Fall zuvor den von Garmin mitgelieferten USB-Treiber
installieren.
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Die Schnittstelle AVMAP seriell ist flr das Gerat EPK IV getestet. Bitte beachten Sie,
dass das Ubertragungsprotokoll im Gegensatz zum Garmin Protokoll keine
Steuerungsfunktionen besitzt. Sie missen deshalb selbst das GPS in den jeweiligen
Sende- oder Empfangstatus setzen, um Routen oder Tracks zu Ubertragen. Die
nachfolgend beschriebenen Optionen (mit Ausnahme der Wahl des COM-Ports) sind nur
fur GARMIN GPS nicht aber fur das AvMap benutzbar:

Die moglichen Com — Ports werden Ihnen in einer Klappliste angezeigt. Die Auswahl, an
welcher Schnittstelle Ihr GPS — Gerat angeschlossen ist, erfolgt durch einfaches

Iritializieren

Anklicken. Zum Testen der Verbindung drticken Sie bitte den [ ] Knopf.

[ Initializieren l

Hier koénnen Sie testen, ob Ilhr GPS — Gerat richtig
angeschlossen ist. Falls der Verbindungsaufbau zwischen
Ihrem Computer und dem GPS — Geréat erfolgreich war, so
werden lhnen GPS spezifische Daten rechts neben dem
Knopf angezeigt. In der Informationsleiste kdnnen Sie den
Versuch des Verbindungsaufbaus verfolgen. Bitte beachten
Sie, dass sich lhr GPS-Gerat im Programmiermodus
(Garmin Modus) befinden muss. Falls die Initialisierung
nicht klappen sollte, tberprtfen Sie bitte, ob Sie Ihr Gerat
wie oben beschrieben umgeschaltet haben und ob es am
angegebenen COM-Port angeschlossen ist.

GPS auzschalten

Sie kénnen Ihr GPS — Gerat mit Hilfe des Flight Planner
ausschalten. Beachten Sie, dass nicht alle GPS — Gerate
diese Funktion unterstiutzen.

Protokol-Mod . . :
[l ProtokokModus Durch Aktivieren dieses Schalters wird der Datenaustausch

zwischen Computer und GPS — Gerat in einer Datei
protokolliert. Im Problemfall wird ein Support Mitarbeiter
Sie bitten, diese Option zu aktivieren.

Protokoll anzeigen

Hier wird ein Texteditor gestartet, der die aktuelle
Protokolldatei anzeigt. Die dort gezeigten Informationen
sind ggf. zur Problembehebung relevant, wenn Sie ein
neues, noch nicht mit dem Flight Planner getestetes GPS
Gerat verwenden.

erlaubte Sonderzeichen

Hier kdonnen Sie Sonderzeichen definieren die bei der
Ubermittlung  von  Wegpunktnamen  erlaubt  sind
(standardmaflig werden Sonderzeichen unterdrtickt).

Wegpunkte als Datenbankpunkte ibermitteln

StandardmaRig ladt der Flight Planner die Wegpunkte einer Route als sog. User
Waypoints in das GPS, d.h. fur jeden Wegpunkt der Route wird ein neuer
benutzerdefinierter Wegpunkt im GPS angelegt und dieser in der Route verwendet. Dies
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war friher fir alle GPS Gerate mit eigener Datenbank (111 Pilot 195, 295 etc.) der Fall.
Hintergrund ist, dass die Datenbank von Garmin geschutzt ist, d.h. sie kann vom Flight
Planner weder abgefragt noch ausgelesen oder verandert werden.

Fur GPS Gerate mit eigener Datenbank hat die Verwendung benutzerdefinierter
Wegpunkte den zumeist unerwinschten Effekt, dass nicht die im Garmin bereits
vorhandenen Datenbank Wegpunkte (Airport / NDB / VOR) fir die Route verwendet
werden, sondern neu angelegte User Defined Waypoints. In der Kartei Einstellungen im
Fenster GPS Programmierung wurde aus diesem Grund die Option

[ ] Datenbankpunkte benutzen

eingefigt. Ist die Option "Datenbankpunkte benutzen™ eingeschaltet, wird ein Wegpunkt
der Route mit der entsprechenden Typenangabe (Airport / NDB / VOR / User defined)
an das GPS Ubermittelt.

Ist der Locator des Ubermittelten Punktes in der Datenbank vorhanden und eindeutig,
wird fur die Route der Datenbankpunkt aus dem GPS verwendet (ACHTUNG: Es werden
die Koordinaten aus der GPS Datenbank verwendet). Andernfalls wird ein
benutzerdefinierter Wegpunkt angelegt.

Wegpunktsymbole dbermitteln

Werden Wegpunkte einer Route als benutzerdefinierte Wegpunkte in das Garmin GPS
geladen, so ist ab sofort das Wegpunkt-Symbol festlegbar:

Symbale wie folgt zetzen:

zerwpt:  MDBE:

14 8213
Airport; WOR:
16384 8213
Symbolvorzchlag:

etdap, 295 W

In den Einstellungen des GPS-Programmierfensters finden sich 4 Eingabefelder zur
Eingabe numerischer Symboltypen (Icons auf der GPS-Kartendarstellung) fir User
Waypoints, VORs, NDBs und Flugplatze. Wahlen Sie aus den angegebenen
Voreinstellungen einen Symbolvorschlag. Zur Nutzung der Symboltypen bitte
Hauptschalter "Symbole wie folgt setzen™ aktivieren.

Fur GPS Empfanger mit Aviation Datenbank und gleichzeitig aktivierter Option
"Datenbankpunkte benutzen" (s.0. Garmin Datenbankpunkte) hat diese Option folgende
Wirkung:

Zu jedem Routenpunkt kennt der Flight Planner einen Wegpunkttyp (Airport, VOR, NDB,
User). Dieser Punkttyp wird dem GPS tbermittelt.

Wird der Ubermittelte Wegpunkt vom GPS als Datenbankpunkt (Airport, VOR, NDB)
angenommen, ist die Symboldefinition irrelevant, da alle Wegpunktdaten aus der
Aviation Database des GPS herangezogen werden.

Wird der Ubermittelte Wegpunkt vom GPS NICHT als Datenbankpunkt (Airport, VOR,
NDB) angenommen oder handelt es sich um einen benutzerdefinierter Wegpunkte
(Punkttyp "User"), wird der Wegpunkt im GPS als User Waypoint angelegt und die
Symbole gemaR obiger Definition verwendet.
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Die fir die verschiedenen Garmin Gerate mdoglichen Symbolnummern finden Sie in der
Technischen Dokumentation im Internet unter www.flightplanner.de.

Fortschrittsanzeige

Mit der Fortschrittsanzeige kénnen Sie jederzeit die verbleibende Dauer des aktuellen
Datenaustausches ersehen. Beachten Sie, dass der Datenaustausch in Abhangigkeit der
gewahlten Funktion und des Datenumfanges unterschiedlich lange dauert, insbesondere
das Laden von umfangreichen Tracks kann einige Minuten dauern.

Links neben der Fortschrittsanzeige wird Ihnen der aktuelle Zustand des
Datenaustausches angezeigt.

Der grine Punkt bedeutet, dass zurzeit kein
Datenaustausch zwischen Computer und dem GPS -
Gerat stattfindet. Das GPS — Gerat ist bereit, Daten zu
senden oder zu empfangen.

Der gelbe Punkt signalisiert, dass zurzeit ein
Datenaustausch stattfindet.

o Der rote Punkt zeigt an, dass ein Verbindungsaufbau
zum GPS — Gerat versucht wird und dieser noch nicht
zustande kam.

Informationszeile

| Empfange Wegpunkt 13

In der Informationszeile werden Ihnen Informationen bezlglich der aktuell
durchgefiihrten Aktionen angezeigt.

Route Planen mit dem GPS - Fenster

Sie kdnnen unmittelbar mit Hilfe der Datenbank und dem GPS — Fenster eine Route
planen und in lhr GPS — Gerat uUbertragen, ohne die ,hormale“ Planungsfunktionalitat
des Flight Planner zu benutzen.

Flgen Sie als erstes eine leere Route in der Karteikarte ,Route” mit Hilfe der rechten
Maustaste hinzu oder laden Sie eine bestehende Route aus dem GPS — Gerat oder aus
einer Datei. Durch Doppelklicken auf einen Punkt in der Datenbank wird dieser der
markierten Route am Ende hinzugeflgt. Sie haben so die Mdglichkeit, sich lhre
individuelle Route durch die Auswahl von Datenbankpunkten zusammenzustellen.
Einzelne Punkte der Route entfernen Sie, indem Sie diese auswdahlen und die Taste
<Entf> dricken oder das Kontextmeni mittels der rechten Maustaste 6ffnen und
~ausgewahlten Wegpunkt l6schen“ anklicken. Andern Sie den Namen der Route
entsprechend Ihren Wiinschen in dem Feld ,,Routennamen®, weisen Sie Ihrer Route eine
Routennummer zu, unter welcher Sie diese in IThrem GPS — Gerat ablegen wollen und
Ubertragen Sie diese dann in das GPS — Gerat, indem Sie die Schaltflache ,,Daten in das
GPS — Gerat ubertragen® anklicken. Zu beachten ist, dass eingefligte oder aus einer
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Datei geladene Routen als Routennummer standardmaflig den Wert O zugewiesen
bekommen. Routen, die aus dem GPS — Gerat geladen werden, enthalten ihre
zugeordnete Nummer aus dem GPS - Gerat. Bestehende Routen unter der
Routennummer werden im GPS — Gerat Uberschrieben.

Andere Routenformate (Map Source GPX, Apollo, Skyforce)

Aus dem GPS-Programmierfenster kdnnen Routen in weiteren Routenformaten (Map
Source, Apollo, Skyforce, GPS-Util) gespeichert und geladen werden. Mit Hilfe
entsprechender Zusatzprogramme der GPS Hersteller lassen sich so geplante Routen in
das GPS laden:

E -
al
Benutzen Sie dazu die Schaltflache Speichern und wahlen dann das gewtinschte
Datenformat:
Dateiname: FURT EGELSBACH EDWK KASSEL CALDEN v
Drateityp: FP32 Route [*.route] w

FP32 Boute [*.route]
Apollo Boute(® tat)
Skyforce Route [FRTE]

GPS-Utl Route (*.RTE)

Garmin b apSource/PC<5 Boute [ RTE]
Moving Terain Route [7.db)

P Farmat [*.gpx]

GRT EFIS Farmat [*. nmeal

Das GPX-Dateiformat fir Routen, Tracks und Wegpunkte wird von der Garmin
Mapsource Anwendung gelesen und geschrieben.

Fur Apollo GPS Empfanger lasst sich die gespeicherte Route mit dem "Waypoint
Manager for Windows" in das GPS laden. Die Flight Planner Punkttypen werden auf die
Typen A=Airport, V=VOR, N=NDB, I=Intersection, U=User Waypoint abgebildet. Noch
nicht in der Datenbank befindliche Platze Gbernimmt das GPS in die Route und speichert
sie als User Waypoint.

Entsprechende Unterstiitzung anderer Datenformate gibt es auch fir das Laden von
Routen sowie das Laden und Speichern von Tracks.

Moving Map Betrieb

Wenn Sie den Flight Planner auf einem Laptop/Tablet PC als Moving Map System
verwenden wollen, gehen Sie wie folgt vor:

e Schlielien Sie einen GPS Empfanger an die serielle Schnittstelle lhres Computers an
und aktivieren Sie den Moving Map Modus im GPS Empfanger (NMEA OUT), sofern
dieser nicht standardmafiig eingestellt ist. (notwendig bei Garmin GPS Empfangern).

e Wahlen Sie im Flight Planner die Mentoption ,,Moving Map — In-Flight Modus*

Es wird jetzt die Moving Map Ansicht eingeblendet, die aus den zwei Teilfenstern Moving
Map Anzeige (links) und dem Kartenfenster (rechts) besteht:
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8 Flight Planner 6 - EDFE Frankfurt-EDVK G

Position Time
00.00.00 01.01.2000
o.co.0n 00:00
Groundspeed Track

Dkmih o000

MSL Altituds: GPS ARitude.
oft aft

Hext Waypaint

0

Distance Baaiing
Okm ooo*

Crosstrack Errar  Steer
Okm 0 000"

[IProtokalieren

TIPP: Schalten Sie Uber das Ansicht Menu Symbolleiste, Statuszeile und Fenstertitel aus
um einen moglicht grolie Anzeigeflache fir die Karte zu erhalten.

Hinweis: Der Flight Planner hat eine Vielzahl von Konfigurationsmoglichkeiten fur den
Moving Map Betrieb, die Sie unter der Menioption Extra - Optionen - GPS
konfigurieren kdnnen (Vgl. Kapitel GPS, Seite 100).

Moving Map Anzeige

Die Moving Map Anzeige zeigt lhnen Informationen zu Position, Kurs und
Geschwindigkeit im Flug an:
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Pozition Time &

00.00.00 01.01.2000
00.00.00 oo:00
Groundspesd Track,

0 kmsh ooo*

MSL Altitude GPS Altitude
0kt 0kt

I et W aypoint

0

Digtance Bearing

0 km ooo*

Time Femaining
== h
Crozstrack Error - Steer

Okm 0 ooo*

[ ] Protakalieren

Hinweis: Der Datenempfang ist im Moving Map Betrieb durch ein gelb/grines Blinken
der Kontrollanzeige in der rechten oberen Ecke des Fenstern erkennbar. Bleibt die
Kontrollanzeige rot, dann prifen Sie die Einstellungen unter dem Menupunkt Extras -
Optionen - GPS. Bleibt die Kontrollanzeige gelb, so werden zwar Daten vom GPS
empfangen, diese konnen jedoch nicht ausgewertet werden. Mit der Option
Protokollieren konnen Sie die empfangenen Daten zur weiteren Diagnose aufzeichnen
lassen. (Die Aufzeichnung erfolgt in die Datei NMEA.LOG im Flight Planner Verzeichnis.
Mit einem Rechte-Maus-Klick auf ,Protokollieren“ kdnnen Sie diese Datei auch direkt
offnen.)

Goto-Anzeige auf der Karte

Uber das Menii ("GPS - GoTo Ziel setzen") ist der "GoTo"-Modus aktivierbar. Der
nachste Klick auf die Datenbank bzw. auf die Karte setzt dann ein GoTo-Ziel. Es
erscheint eine rote Standlinie auf der Karte von der aktuellen Position zum gewinschten
Ziel. In der Moving Map Anzeige werden die entsprechenden Angaben (ETA, Distance,
Bearing ....) zu diesem Ziel angezeigt.

In den Einstellungen ("Extra - Einstellungen - GPS") ist die Starke und Farbe der GoTo
Linie wahlbar. Die Option "fixe GoTo Line" halt die Standlinie unabhéngig von der
aktuellen Position fest. Start der Linie: Position zum Klickzeitpunkt - Ende der Linie: Ziel

(117 7 SR
DGM

77 %5 MOSBAGH.
. 122.850 X
o}
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Falls die Option nicht aktiv ist, wird ein "Gummiband" angezeigt (Start der Linie: aktuelle
Position - Ende der Linie: Ziel). Die letzte Option birgt die Gefahr des Fliegens einer
"Hundekurve" auf das Ziel.
) BV
=\ MOSBACH:
122850 §%
=0t

g;sheim

ACHTUNG: ist im GPS ein RMB-Satz aktiv und ein nachster Wegpunkt festgelegt, Uber-
schreibt dieser etwaige GoTo-Ziele im Flight Planner (GPS hat Vorrang vor Flight
Planner). Wenn Sie dieses Verhalten nicht mdchten, deaktivieren Sie den RMB-Satz im
Flight Planner.

Simulationsbetrieb

Neben dem ,echten“ Moving Map Betrieb haben Sie auch die Mdglichkeit, im Flight
Planner einen geplanten oder durchgefihrten Flug zu simulieren:

e Uber den Menupunkt ,GPS — geplante Route simulieren“ konnen Sie den Flug
der gerade geplanten Route simulieren.

e Haben Sie einen Flug mit einem Garmin GPS Empfanger aufgezeichnet, so kdnnen
Sie den Flugweg (Track) aus dem Garmin zurtcklesen (vgl. Kapitel GPS-
Programmierung, Seite 75), abspeichern und dann mit dem Track Rekorder (siehe
Kapitel Track Rekorder, Seite 92) abspielen.

e Wenn Sie einen Flug mit einem sog. NMEA-Logger aufgezeichnet haben, kdnnen Sie
den so aufgezeichneten Track Uber das Menlu ,GPS - NMEA-Log abspielen‘
abspielen lassen.

e Sie konnen natirlich auch Ihr GPS in den Simulation Modus schalten und das GPS
einen ,Flug® simulieren lassen. Wenn Sie den Flight Planner in den Moving Map
Betrieb schalten, verhélt es sich so, als ob Sie im Realbetrieb waren. Hinweis: Einige
GPS Empfanger senden im Simulationsbetrieb zur Sicherheit ein , Invalid-Flag®, das
standardmaRig vom Flight Planner NICHT als gultiger Positionsdatensatz interpretiert
wird. Dies mussen Sie im Flight Planner dann unter Extras - Optionen — GPS
explizit aktivieren (Option: Invalid-Flag ignorieren).

Radial Fenster

Mit Hilfe der Radialfunktion des Flight Planner haben Sie die Mdglichkeit sich Entfernung
und Kurs zu den nachsten Navigationspunkten oder Flugplatzen anzeigen zu lassen.
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Tup | Mame Entfernung | TO FRORM | Freq.
v GMMH Germinghausen ... B4 km 2857 1057 115.40
v SLD Siegerland DME BB km 226" n45* 108.05
¥ wWREBWarbug DVOR/... B1 km 0327 212 11370
v FaD Paderbom/Lippzt... B4 km 3607 1a0° 108.50
v k5L Kazzel DME 73 km 0BO° 230 108.90
= COL Cola DVORTAC km 2497 ey 10830
v GED Gedern DWORTALC 82 km 1497 29 110.80
= FUL Fulda DVOR/DME B3 km 127 s 11210
= MTHR ketroWYOR avkm 1707 Cialig 110.00
L 4 DOR Dortrmund-wicke... 88 km 3087 1287 10865
£ | »
v Auf Karte zeichhen in - B Textfarbe

[ wvor [ &L ﬂachsten.

Benutzung bei der Planung

Sie kdnnen das Radialfenster durch einen Klick auf Radial im Menlu Fenster sichtbar
machen.

Wenn Sie nun auf die Karte klicken, bekommen Sie alle nachsten Navigationspunkte
oder Flugplatze zu diesen Punkt in der Liste angezeigt. Die Punkte sind in der Liste
aufsteigend, nach Entfernung zum geklickten Punkt, aufgelistet.

Wenn sie die Checkbox ,,Auf Karte zeichnen* aktiviert haben, werden die Radiale wie im
Bild zu sehen dargestellt. Durch ein Doppelklick auf die farbigen Felder kdnnen Sie die
Farbe der Radiallinien und des Textes verandern.

— L\ eprneaams! | Tfp164Y
- f,j W l.E- EDFN Marburg-Schinstadt

ks
° .. WNG52 43N, 03°4B 82 Elev. - 8331

1631

Frequencies
n 156? L M.t’-'«lq:HBLIF!Ei IMFO - 123.000 - Ge(15MM 3000 GHD
ISL MREUBG - l 15 Flunways:

04, 750m » 30m, Gras

jz 22, 750m = SDm Gras
Weimarzg \h AMONEBURG ?55 mst!

122475

HOMBERG/OHN
2 123,500 800m
g Ebsdorf ,’ ;4 13
1289
.-!' BOME

2 ) -z,
| Lallard A\z==

tenherg 'fo"n Grossary
) 0g © 10? BUSIE\:- ¥

VIESEN\ASS MSLHTIS” | L7Ss
ucheljb (- L BIPRGIESSEN
43(1hen 1 ’h IESSENY |

“-..n %

a.,. PN /é\ 123.650:440r1,
ot b "deﬁﬂhpnm r:?:.-MlFHHFTr'lT:‘""/{( LﬂUb.

Mit den Knopfen AFL oder VOR kdnnen Sie auswahlen, ob Sie sich Flugplatze oder
Navigationspunkte als Radial anzeigen lassen wollen. Die Anzahl der angezeigten Punkte
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- kdnnen Sie durch die Auswahlbox am unteren Rand festlegen - ist aber auf maximal
100 begrenzt. Die Liste wird in beiden Fallen automatisch aktualisiert.

Wenn Sie in der Liste auf ein einzelnes Radial klicken und die Funktion ,Auf Karte
zeichnen® aktiviert haben, wird dieses Radial einzeln auf der Karte dargestellt.

TIPP: Beachten Sie, dass zur Routenplanung im Rechte-Maus-Meni auf der Karte die
Funktion ,Radial out/inbound“ zur Verfigung steht, um Punkte auf Radialen als
Wegpunkte in die Planung zu Gbernehmen.

Benutzung im Moving Map

Sehr hilfreich ist die Benutzung des Radial Fensters, wenn Sie den Flight Planner als
Moving Map System verwenden. Wenn Sie sich im Moving Map Modus befinden, wird
automatisch die Liste immer anhand der aktuellen Position aktualisiert, so dass Sie
immer die aktuellen Radiale zur Verfigung haben.

Sunrise/Sunset

Allgemein

Mit dieser Funktion kénnen Sie sich die Uhrzeiten fur den Sonnenauf- und Untergang
abhangig von Datum und Position berechnen lassen.

Wichtiger Hinweis: Die Sonnenauf- und Untergangszeiten werden im Flight Planner
mit Hilfe eines astronomischen Modells berechnet. Diese Berechnung kann leicht von
den durch die DFS (fur Kassel) publizierten Zeiten abweichen. Diese Abweichung betragt
allerdings maximal 2 Minuten.

Benutzung
Nach dem Aufruf sehen Sie folgendes Bild:

Sunset/Sunrise B

+ | August2016 _+|

2028 23 029 30 A
1 2 3 4 5 B 7
g 9 10 11 12 13 14

1% 16 17 18 19 20 A

22023 M 25 kO O8

29 WE 1 2 2 4

T 3Heute: 31.08.2016

Coardinate Surrnze/zet Civil Twailight [-67]
51.28.20 04:38 UTC 04:03 UTC
08.25.53 18:13UTC 18:48 UTC

Die Position, fiir die die Daten berechnet werden sollen, setzen Sie, indem Sie mit der
Maus auf der Karte an die gewtnschte Stelle klicken. Das Datum wird mit Hilfe des
Kalenders ausgewahlt. Die berechneten Informationen werden unter Sunrise/Sunset
sowie Civil Twilight (Burgerliche Dammerung) angegeben. Civil Twilight ist definiert als
"Sonne befindet sich 6 Grad unter dem Horizont". und wird auch im LBA-Formular neben
dem SS ausgewiesen. Hintergrund: Nach EASA-Flightops ist der Beginn der Nacht mit
der burglichen Dammerung definiert und nicht mehr wie bisher SS+30.
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Track Rekorder

Der Track Rekorder dient zum , Abspielen” von Flugwegaufzeichnungen. Im oberen Teil
des Fensters werden Ihnen die Flugweginformationen zum geladenen Track angezeigt.
Sie kdnnen nacheinander mehrere Tracks laden und tber die Auswahlliste zwischen den
geladenen Tracks wechseln:

x| x|
wlalldiirn1 72 “ W alldiirn1 72 w
Trackinfo ]Details] Trackinfo  Details ]
Min. Altitude Max. Allitude 10 [ LoG | From | To | Ela
S5 2265 |t 1x22 1327 EDFE Frankfurt-..  EDFE Frankfurt-.. 0O
- 1333 1252 EDFE Frankfurt-.. EDFB Reichelsh.. 00
Dist Maw. Speed
2&1”58 522‘5523 1435 1515 EDFE Reichekh.. EDEW waldim 00
e 1559 1605 EDEW Waldim  EDEW waldim  00:
Avrg.Speed 1607 1637 EDEW'waldim  EDFE Frankfutt. OO
3.300 km/h
£ >
0% 0z
I\1 1 ] ] ] ] ] ] ] 1 !\I ] ] 1 1 ] ] 1 1 1
il | il |
m > e & - m > e | -
[ Synchionize Google Earth [ 5vnchronize Google E arth

Zur Steuerung und zum Abspielen des gewahlten Tracks dienen der Schieberegler und
die Steuerschaltflachen. Uber den Schieberegler kénnen Sie sich an einer bestimmten
Stelle des Tracks positionieren. Mit den Schaltflachen steuern Sie den Rekorder:

Abspielmodus stoppen
Track abspielen

Track schnell abspielen

B

Track schnell riickwarts abspielen

Verwenden Sie die folgenden Schaltflichen um die Geschwindigkeit wahrend des
Abspielens zu verandern:

schneller abspielen

[k

langsamer abspielen

Synchronize Google E arth . . . .. . .
Ao o bl Mit dieser Option kdnnen Sie den Track synchron in Google

Earth mitlaufen lassen, sofern Sie das Programm auf
Ihrem Rechner installiert haben.
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Planen mit der Datenbank

Alternativ zur Planung auf der Karte konnen Sie die Routenplanung mit Hilfe der
Datenbank durchfiihren. Grundsatzlich konnen Sie dies mit Hilfe der Maus oder der
Tastatur tun.

Benutzung der Maus

Bitte schalten Sie als erstes den Planungsmodus an (F8 oder Symbol in der
Werkzeugleiste) und wechseln dann mit einem Klick auf das Suchtab in die Suchansicht.
Hier stellen Sie die gewlnschten Kriterien ein und geben gegebenenfalls einen Suchtext
ein. Danach wechseln Sie mit einem Klick auf das Listetab in die Listenansicht. Hier
konnen Sie nun einen Punkt mit Hilfe eines Klicks in die aktuelle Route einfiigen. Danach
wahlen Sie einen weiteren Punkt aus der Liste aus oder wiederholen den Vorgang, um
neue Punkte zu finden.

Benutzung der Tastatur

Um den Vorgang der Routenplanung zu vereinfachen, kann man diesen auch komplett
mit der Tastatur ausfuhren.

1. Starten Sie mit F8 den Planungsmodus
2. Drucken Sie F3 ,,Suche Datenbankpunkt*

3. Geben Sie einen Suchtext fur den Startflugplatz in das Eingabefeld ein und
dricken Sie ENTER. Wenn Sie vorher noch zusatzliche Suchkriterien verandern
wollen, tun Sie dies wie unter Benutzung der Datenbank mit Tastatur beschrieben.
Nach dem Dricken von ENTER wechseln Sie in die Listenansicht und die Suche
wird gestartet.

4. Wenn Sie einen ICAO-Locator als Suchbegriff verwendet haben, sollte nur ein
einziger Punkt gefunden werden. Ansonsten wahlen Sie in der Listenansicht mit
Hilfe der Cursortasten den gewlnschten Punkt aus und driicken ENTER (Optional
konnen Sie auch weitere Punkte aus der Liste auswahlen)

5. Nun konnen Sie wie bei Punkt 2. beschrieben fortfahren, bis Sie die gesamte
Route zusammengestellt haben.

Beispielhaft sei die Tastensequenz fir eine Route von Frankfurt nach Minchen Uber
Charlie und DKB VOR angegeben (Annahme: im ,Suche* Karteiblatt sind alle deutschen
Datenbankpunkte gewahlt):

<F8> Planungsmodus anschalten

<F3> Suche in Datenbankfenster 6ffnen

L,EDDF“ <ENTER> zeigt EDDF Frankfurt in der Liste
<ENTER> wahlt Frankfurt als Startflugplatz

<F3> wechselt wieder zur Suche

,Charlie® <ENTER> zeigt Charlie VOR in der Liste

<ENTER> wahlt Charlie VOR als ndchsten Wegpunkt
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<F3> wechselt wieder zur Suche

~Dinkel* <ENTER> Zeigt sowohl den Flugplatz Dinkelsbihl als auch das
gewtnschte VOR in der Liste.

<Pfeiltasten><ENTER> wahlt das VOR und fugt es der Liste hinzu.

<F3> schaltet wieder in die Suchansicht

~EDDM* <ENTER ><ENTER> schlief3t die Planung nach Minchen dann ab.
F8 Beendet Planungsmodus

Wenn Sie wahrend dieses Vorgangs die Karte sichtbar hatten, wurden lIhnen die jeweils
gewahlten Punkte auf der Karte angezeigt.

TIPP: wenn Sie die Suchmdglichkeit nach Name geschickt nutzen, kommen Sie mit
einem Minimum an Suchvorgangen aus. Wenn Sie z.B. als Name ,,Minchen* eingeben,
werden lhnen sowohl der Platz selbst, aber auch mdgliche Pflichtmeldepunkte oder
NavAids in der Auswahlliste angezeigt. Es ist dann leicht moéglich, mit den Cursortasten
das Abflug-Routing von Miinchen zusammenzustellen.

Datenbankpunkte editieren

WARNUNG: Wenn Sie bestehende Datenbankpunkte editieren, werden die Anderungen
in den urspringlichen Flight Planner Dateien vorgenommen. Beim Einspielen von
Datenupdates (z.B. bei der Karteninstallation oder Uber den Update Manager) werden
diese Anderungen wieder uberschrieben und sind verloren. Beachten Sie deshalb
unbedingt die Hinweise in der technischen Dokumentation zur Datenbank.

Sie konnen Datenbankpunkte editieren, indem Sie mit der rechten Maus im
Datenbankfenster auf den zu andernden Punkt klicken:

Ansicht wechseln

AIP anzeigen

Als Alkernate Festlegen

YWeb-Links r

Meuen Punkt einfiigen *

Folgendes Fenster wird IThnen eingeblendet:
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%a Flugplatz editieren

Allgemein l Details] Hunwa_l,ls]

Punktart: |L|Itra|eiu:htf|ugpl V| Land: |Deutschland Y|
K.ennung: | Mame: |.-i'-.m Deister bei Lavenau UL |
Elevation: 77 ftl Koodinate: | 52 17 = 40" Nod v

9T 2 MU0 e

Bemerkung;
Callzign Typ Frequenz | Bemerkung
123425
[ oK || abbrechen |

Sie konnen auf den jeweiligen Karteireitern ,Allgemein®, ,Details“ und ,Runways*
Anderungen vornehmen. In der Liste Frequenzen konnen Sie Uber das Kontextmenii
(rechte Maustaste) Frequenzen einfugen oder auch l6schen.

Der Karteireiter ,Details’ zeigt die Flugplatzdetails aus der AIP Band VFR (nur verfugbar,
wenn Zusatzprodukt ,Sichtanflugkarten aus AIP Band VFR" installiert wurde).

“a Flugplatz editieren

Allgemein | l Hunways]
Zweck: | | ACC: | |
Lrternehnmer: | | APF: | |
Lage: | | MET: | |
Zulazsung: | | Fuel: | |
Genehrmigung: | | Cust; | |
Gafar; | | i | |
ACFT: | | Fep: | |
Time: | | Hang: | |
OPS: | | Hatel: | |
AlS: | | RST: | |

[ oK || abbrechen |

Der Karteireiter ,Runways’ ermdglicht Runway Informationen zu Flugplatzen zu ergénzen
(z.Zt. im Lieferumfang der Daten nicht enthalten). Uber das Kontextmenu (rechte
Maustaste) konnen Sie Runways einfligen oder auch wieder I6éschen:
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%a Flugplatz editieren

.-’-'-.Ilgemein] Detailz l
Name | Mag | Linge | Breite | TOR4| LDA | Belag | Befeuerung | MPW |MPW Hel
09/ 2y 0° 400 m Om 400m 400m Gras kg Dkg
[ oK. || abbrechen |

Datenbankpunkte einfliigen

Sie kénnen auch neue benutzerdefinierte Punkte erganzen. Klicken Sie dafir mit der
rechten Maus im Datenbankfenster. Sie erhalten folgendes Kontextmenui:

Punkk editieren [‘I 2.13 | | 3

LrEEChEnD O ES e
Funkfeuer

Deutzchland 4916.231 _

Deutschland 5050121 Sonstige

Klicken Sie den gewiinschten Typ an und ergdnzen Sie analog zum Editieren der Punkte
die folgenden Formulare. Benutzerpunkte werden in der Datei $user.pts im
Datenverzeichnis des Flight Planner

C:\PROGRAMME\FLIGHTPLANNER\DATA
gespeichert.

Das Loschen von Datenbankpunkten wird zurzeit nicht tber die Benutzeroberflache
unterstitzt. Beachten Sie deshalb die Hinweise zum Bearbeiten von Datenbankdateien in
der technischen Dokumentation zur Datenbank.
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Grundeinstellungen (Setup)

Mit der MenUoption Extra — Optionen kdnnen Sie allgemeine Einstellungen des Flight
Planner verdndern (Setup). Wahlen Sie mit dem entsprechenden Karteireiter den
Bereich, fiir den Sie Einstellungen vornehmen méchten.

Allgemein

Der Karteireiter Al/lgemein enthalt allgemeine Einstellungen. Wahlen Sie hier vor allem
die Einheiten, die der Flight Planner zur Anzeige verwenden soll. Beachten Sie bitte,
dass unabhangig von den hier gewdahlten Einheiten die Einheiten eines bestimmten
Flugzeuges verschieden gewahlt werden koénnen (ldee: Flugzeugdaten liegen im
Handbuch in von Ihren ,Vorzugseinheiten* verschiedenen Einheiten vor).

#= Einstellungen @

Aligemein | Karte | Hahenprofil| GPS | Gpezial|

Einheiten

Entfermuna; Kilarneter w Zeit: b inutes b
Geschwindigkelt: | kilameter pro Stunde v Gewicht: Kilogramm -
Steig-/Sinkrate: Meter pro Sekunde w Hebelam: b ter v
Koordinate: Lat/Lon GG.MM.55 Direction | Fraftstoff Liter v
Hihe: Feet w Werbrauch: Liter pra Stunde bt
Wwind: Filarneter pro Stunde b

Zuzchlage fur Kraftstoffberechnung/Flanungsmodus:

) . - Overhead/Overhead Modus [KEIMNE Bericksichtigung won
bt Ul 10 min Ll Steig/Sinkflligen bei Zeit- und Spritberechnung)
Steig- Sinkflug: 0 mmiiry Autokarrektur flir Flughiche aktivieren
Sicherheit: 0 rriin
Huolding: 10 min
Standard
Reizeflughdhe: 3.000 ft

I aK l [ Abbrechen l [ bemehmen ]

Beachten Sie bitte bei den Koordinatenformaten, dass die UTM, UTMREF und Gauss-
Kruger Einheiten (wie die Lat/Lon Koordinaten auch) alle wie in der Luftfahrt tblich im
Bezugssystem WGS84 angegeben werden. Fur die Gauss-Kruger Koordinaten kann das
bedeuten, dass erhebliche Abweichungen (bis zu 200 Metern) auftreten, wenn Sie
andere Bezugssysteme wie z.B. das in Deutschland Ubliche Potsdam-Datum verwenden.
Wenn Sie z.B. Koordinaten auf topographische Karten {bertragen wollen,
bertcksichtigen Sie dies ggf. durch Korrekturfaktoren, die i.d.R. in der Kartenlegende
angegeben sind.

Bei den Zuschldgen zur Kraftstoffberechnung koénnen Sie optional
Sicherheitszuschlage angeben, die in den entsprechenden Kraftstoffberechnungen
bertcksichtigt bzw. den zugehérigen Formularen ausgewiesen werden. Geben Sie an,
wie viele Minuten Sie fur An-/Abflug bertcksichtigt haben mdchten. Einen Zuschlag fur
Steigflug sollten Sie nur dann eingeben, wenn Sie im Planungsmodus
Overhead/Overhead (s.u.) arbeiten, da andernfalls die Steigflugverbrauche bereits im
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Reiseflug bertcksichtig werden. Der generelle Sicherheitszuschlag von 30 Minuten wird
im LBA-Formular empfohlen, lasst sich hier aber ebenfalls anpassen. Einen Zuschlag fur
ein eventuelles Holding sollten Sie nur angeben, wenn Sie das sog. Heli-Log Formular
verwenden (ansonsten tragen Sie hier bitte eine 0 ein). Alle genannten Zuschlage
werden mit einem im Flugzeug definierten durchschnittlichen Verbrauch multipliziert und
in der Spritberechnung berlcksichtigt. Hinweis: im Unterschied zu den hier genannten
allgemeinen Sicherheitszuschlagen ist der Verbrauch fur Anlassen und Rollen dagegen in
jedem Flugzeug individuell definiert.

Ferner kdnnen Sie hier das Berechnungsverfahren fur die Planung definieren, das
der Flight Planner verwenden soll. Standardmafig rechnet der Flight Planner die
Flugzeiten und Spritverbrauch unter Berlicksichtigung von Steig- und Sinkfligen. Wenn
Sie hier die Option anschalten erfolgt die Berechnung mit Hilfe der Overhead-Overhead
Planung. Die Option ,Autokorrektur fir Flughéhe aktivieren” bewirkt, dass im
Planungsmodus mit Steig- und Sinkfligen die Flughthen in nicht fliegbaren Profilen
automatisch korrigiert werden. WICHTIG: Bitte beachten Sie die Hinweise im Kapitel
Erlauterungen zu Berechnungsverfahren

Planungsmodi im Flight Planner, Seite 123.

Weiterhin kdnnen Sie hier definieren, welche Reiseflughdhe als Standardwert bei der
Planung verwendet werden soll.

Karte

Der Karteireiter Karte enthélt Einstellungen zur Darstellung des Kartenbildes.

2= Einstellungen g]
Allgemein  Karte lH'cihenpn:nfiI] GPS | Spezial |
Allgemein k.artenzatze
B e B e = Anflugharten
ACENKIBUEAME Und -siake - DFS wallchart Europe
Linealfarbe und -starke: j‘ - Flugplatzkarte
High Performance
[ Gitter Fadenkreuz [ tamstab v/ ICA0 D;DH
w| Lower Airspace
Rollbalken [ Karte allt selbst Machtflug
Terminalcharts
Whorldmap
Zweite Bahn
Foutendarstellung
Strichstarke: j —
Legfarbe 1: _
Legfarbe 2: _
Leaglange: 20 km
Starten mit folgender Koordinate
[1 5taten mit Koordinate
00.00.00 00.00.00
I (1] 4 I ’ Abbrechen l [ [bermehmen ]

Unter Allgemein kénnen Sie die Farbe und Starke des Fadenkreuzes bzw. Lineals (der
Strich, der z.B. beim Planen angezeigt wird) verandern. Die Strichstarke wird durch die
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Pfeilsymbole vergrollert bzw. verkleinert, die Farbe kann durch einen Doppelklick auf
das Liniensymbol gedndert werden. Das angezeigte Liniensymbol hat stets die gewahlte
Farbe und Starke, wie sie spater auf der Karte verwendet wird.

Die Einstellungen zum (Koordinaten-)Gitter, dem Fadenkreuz, dem MalRstablineal, den
Rollbalken und dem Auto-Rollmodus entsprechen den im Meni Karte bzw. der
Werkzeugleiste beschriebenen Einstellungen.

Unter Routendarstellung konfigurieren Sie die beiden Farben, Lange und Leglange
pro Farbe des Routenstrichs in der Planung.

Uber Starten mit Koordinate konnen Sie festlegen, dass der Flight Planner das
Kartenfenster immer an der gleichen Kartenposition Offnet. Sie legen die Position fest,
indem Sie zunachst das Kartenfenster auf die Wunschposition (z.B. Ilhren
Heimatflugplatz) positionieren und dann in den Einstellungen die Position mit der
Schaltflache ,Karte Gbernehmen* Gbernehmen.

Unter Kartensatze konnen Sie komfortabel die auf der Karte sichtbaren Kartensatze
konfigurieren.

Hohenprofil

Der Karteireiter Héhenprofil erlaubt Ihnen, die Einstellungen des Fensters Hohenprofil
bzw. DEM zu verandern.

Allgemein ] Fate Hohenprofi l GPS ] Spezial ]

Routenfarbe: Giitter ahzeigen
Foute anzeigen
Hihenprofil anzeigen
MEF anzeigen
wiegpunktfarbe: [ Luftrume sichtbar

. und folgende Luftraume anzeigen:
Gittertarbe:
] S

. v| B
Bodenfarbe: - =

v D
] v E
v F
L]
v| Restricted
v| Dlanger
v| Frohibited
v tulert
| dilitany
v| Temporarny
v Wamning
| Cther
v FIS

-

Hintergrundfarbe:

MEF Farbe:

Standardwerte

I ak, I [ Lbbrechen ] [ bermehmen ]

Wahlen Sie im linken Bereich die Farben, die zur Darstellung verwendet werden sollen
durch einen Doppelklick auf die entsprechende Farbflache. Beachten Sie, dass durch
ungeschickte Farbwahl Informationen verloren gehen kdénnen: wenn Sie z.B. die Farbe
der Maximum Elevation Figure (MEF) Linie gleich der Hintergrundfarbe wahlen,
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~verschwindet* diese Linie scheinbar im Hintergrund. Im Zweifel stellen Sie mit der
Standard Schaltflache wieder sinnvolle Voreinstellungen her.

Im rechten Bereich des Karteireiters kdnnen Sie beeinflussen, welche Details Im
Hohenprofil angezeigt werden. Generell gilt: Sie sollten diese Optionen alle aktivieren,
um ein Maximum an Informationen in der Schnittsicht zu erhalten. Im Einzelnen
bedeuten die Optionen:

Gitter zeigt Linien mit Hohen- und Entfernungsangaben an. Die
Entfernung wird immer relativ zur geplanten Route
angezeigt. Die Einheiten der H6he und Entfernung kénnen
Sie im Karteireiter Allgemein andern.

Route Blendet die geplante Route ein oder aus

Hohenprofil Blendet das DEM ein oder aus. Auf langsamen Rechnern
kann es u.U. sinnvoll sein, diese Option auszublenden, die
Darstellung erfolgt dann schneller, da die Berechnung und
Darstellung des Profils des lberflogenen Gelandes relativ

aufwandig ist.
MEF Zeigt die Maximum Elevation Figure (MEF) Linie.
Luftraum Zeigt die durchflogenen Luftraume. Ahnlich dem

Hohenprofil kann ein Ausschalten auf langsamen Rechnern
sinnvoll sein, da die Schnittberechnung ebenfalls
rechenintensiv ist.

In der Liste mit anzuzeigenden Luftraum-Typen kénnen Sie die Typen bzw. Klassen
wahlen, die im Hohenprofil angezeigt werden sollen. Beachten Sie, dass derzeit nur die
deutsche Luftraumstruktur hinterlegt ist. Aus Grunden der Ubersichtlichkeit wird der
deutsche Luftraum E generell nicht dargestellt. Wenn Sie im Einzelfall am Luftraum E
interessiert sind, vergleichen Sie bitte dazu das Kartenbild der ICAO-Karte.

GPS

Die Angaben beim Karteireiter GPS betreffen die allgemeinen Einstellungen zu lhrem
GPS Geraét.

Im ersten Abschnitt wahlen Sie bitte die serielle Schnittstelle (den COM-Port), an dem
Ihr GPS angeschlossen ist. Diese Einstellung betrifft sowohl das Ubertragen von
Wegpunkten und Routen als auch die Moving Map Funktion des Flight Planner. Der
Flight Planner tiberpruft erst bei der ersten Daten-Ubertragung an bzw. vom GPS-Gerat
den korrekten Anschluss.

Im Feld Baudrate wahlen Sie bitte die Geschwindigkeit, mit der das GPS Gerat
Positionsdaten sendet. Ublicherweise sind dies die voreingestellten 4800 Baud fiir das
NMEA 183 Version 2.0 Protokaoll.

Unter NMEA koénnen Sie zwischen den Protokolltypen
e NMEA und
e Aviation

auswahlen.

100 Grundeinstellungen (Setup)



Das NMEA Protokoll wird standardmalliig von fast allen Handheld GPS Empfangern
verwendet. Bei Auswahl des NMEA Protokolls aktivieren Sie bitte die sog. NMEA-Sétze,
auf die der Flight Planner im Moving Map Modus reagieren soll. 1.d.R. sollten Sie hier
keine Veradnderungen vornehmen miussen. Konsultieren Sie bitte das Handbuch Ihres
GPS, welche Satze lhr GPS ,spricht* und aktivieren Sie bitte die entsprechenden Satze.
Hinweis fur Garmin-GPS Benutzer: bitte deaktivieren Sie den GPGGA Satz, verwenden
Sie nur die GPRMC bzw. GPRMB Satze, da der GGA Satz auf Garmin Gerdten zu
missverstandlichen Anzeigen fihren kann (unregelmaRiges ,.Springen“ der Karte, falls
kein DGPS Empfanger angeschlossen ist). Mit der Option ,,NMEA Valid-Flag
ignorieren” konnen Sie festlegen, dass der Flight Planner auch NMEA Satze, die vom
GPS als ungultig markiert wurden, verarbeitet (und damit zur Positionsanzeige
verwendet). Standardmafig erfolgt keine Verarbeitung. Es z.B. bekannt, dass das
GPS295 im Simulationsmodus NMEA Satze immer als ungultig markiert. Um am Flight
Planner einen simulierten Flug nachzuverfolgen, mussen Sie diese Option aktivieren.

= Einstellungen @

.ﬁ.llgemein] K.arte ] Hihenprafil  GPS l Spezial]
GPS
Schnittstelle:  [COM 1w Baudrate: | 4000 v
FRAEA,
GPGGA [ ] GPRME Protokoll: M5SL Hohenkorrekturtaktor
[ GPRMC V] GPVTG (FIMMEZ () Aviation 0Ft
[]PERMZ MMEA W alid-Flag ignorieren Geoidkaorrektur
Maving kMap Gota
|:| automatizch starten Gotolinienstarke Afarbe: ﬁ —
[ Autozoom [ Fixe Gota-Linie
Autozoom Forrekturfakbor: 1.0 “Wappoint - Badius: 500 m
Look-&head 0 Prazent K.arridar - Breite; 8k
Pozition und Wektor Track
[ Kreis sichtbar Track protokallieren
Kreizfarbe und -ztarke: =
(RIS Hnd msiare = Trackstarke und -farbe: 100 m -
Kreizdurch Piwel]:
reisdurchmesser [Pixe) 20 px Markerztarke und -farbe: 1.000 m
[]vektar sichtbar
Vektofarbe und -starke: j s [] Farbcodierung aktivieren
. . may Steig- und
Vektorlange [Minuten]: 5 min Sinkfugfarbcadierung; 010 m/z
[ ] l [ Abbrechen ] [ Ubemehmen l

Der ,MSL Hohenkorrekturfaktor® ist anzugeben, wenn Ihr GPS Empfanger die Hohe
nicht in MSL sondern Uber Geoid liefert. Die Option ,,Geoidkorrektur’ ist in diesem Fall
anzuschalten und der entsprechende Korrekturwert (fir Deutschland etwa -165 ft)
einzugeben.

Das als "Aviation" bezeichnete GPS-Protokoll (alias "King-Schnittstelle™) realisiert die
unter der Bezeichnung KO/K1 bzw. RO/R1 spezifizierten Protokolle, die u.a. bei Einbau-
GPS-Geraten von King, Trimble und Garmin Verwendung finden. Erfolgreich getestet
wurde dieses Protokoll bisher mit einem King/Bendix KLN 90A TSO und einem Trimble
Approach 2000. Die Baudrate ist tblicherweise 9600 Baud und wird bei Auswahl dieses
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Protokolls voreingestellt. Die Angabe der NMEA-Satztypen ist bei der Wahl dieser
Protokolleinstellung irrelevant.

Technischer Hinweis: wenn der Moving Map Modus nicht wie beschrieben
funktioniert, versuchen Sie bitte, mittels eines Terminalprogramms (z.B. dem mit
Windows mitgelieferten Hyperterminal) die Satze, die Ihr GPS sendet, aufzuzeichnen.
NMEA Séatze und auch das Aviation Protokoll sind im Klartext lesbar, Sie sollten hier
Koordinaten 0.4. Angaben erkennen kodnnen. Dieses Protokoll ist im Fehlerfall eine
wichtige Hilfe zur Fehlerdiagnose.

In den Moving Map Einstellungen konnen Sie die Farbe und Lange des Flugvektors
bestimmen, der Ihnen angibt, in welche Richtung und mit welcher Geschwindigkeit Sie
sich bewegen. Die Starke und Farbe wird mit den Pfeiltasten bzw. durch einen
Doppelklick auf das Liniensymbol verandert. Die Lange des Vektors konnen Sie in
Minuten angeben. 5 Minuten bedeutet z.B., dass die Spitze des angezeigten Vektors sich
immer dort befindet, wo Sie sich (natdrlich in Abhangigkeit der aktuellen
Geschwindigkeit) in 5 Minuten befinden werden. Dabei wird nattrlich vorausgesetzt,
dass Kurs und Geschwindigkeit gleich bleiben. Wahlen Sie eine fir sich sinnvolle
Einstellung, um den Zeitpunkt z.B. fiir das Erreichen von Pflichtmeldepunkten oder den
Einflug in Luftraume abschatzen zu kénnen. Beachten Sie, dass der Vektor ebenfalls zur
Luftraum-Warnung im Moving Map Modus verwendet wird: der von der Vektorspitze aus
betrachtet nachstliegende Luftraum, in den Sie einfliegen werden, wird Ihnen angezeigt.
Eine wenig sinnvolle Einstellung ware daher eine Vektorlange von 30 Minuten, dies hatte
wahrscheinlich zur Folge, dass sdmtliche Luftraumwarnungen auflerhalb des sichtbaren
Kartenausschnitts erfolgen wirden. Mit der Option Vektor sichtbar haben Sie die
Mdglichkeit, die Vektoranzeige abzuschalten.

Mit den Angaben zum Kreis (Sichtbarkeit, Farbe, Starke und Durchmesser) definieren
Sie das Aussehen der Positionsanzeige im Moving Map Betrieb.

Die Track-Parameter (Starke, Farbe, Marker sowie Steig- und Sinkfarbcodierung)
konnen Sie hier einstellen. Zur Farbauswahl kommen Sie durch Klicken der rechten
Maustaste. Bei aktivierter Farbcodierung wird Steigen im Track rot und Sinken blau
dargestellt. Eine Steigrate von O wird schwarz dargestellt. Steigwerte zwischen 0 und
dem angegebenen Maximalwert werden durch immer starker werdende Rotfarbung des
Tracks dargestellt. Steigwerte Uber dem Schwellenwert werden in gleich bleibender
Farbintensitat gezeichnet. Analog erfolgt die Darstellung unterschiedlicher Sinkraten
durch Blaufarbung des Tracks.

Wenn die Option Track protokollieren aktiviert ist, schreibt der Flight Planner
automatisch einen Track mit dem Namen

T<TagTagMonatMonatJahrJahr>.track

mit, sobald ein GPS angeschlossen wird und der Moving Map Modus in Betrieb ist. Bitte
beachten Sie, dass dieser Track fortlaufend geschrieben wird (auch bei mehrfachem Ein-
und Ausschalten des Moving Map Modus). Wird der Moving Map Modus allerdings ein-
und ausgeschaltet, geht die Track-Darstellung auf der Karte verloren, es wird erst
wieder ab dem Zeitpunkt des erneuten Einschaltens gezeichnet (Sie haben aber stets die
Aufzeichnung, die Sie zu einem spateren Zeitpunkt komplett anzeigen/abspielen
konnen).

Durch Aktivieren der Option Moving Map Autozoom konnen Sie durch Wahlen des
Autozoom-Korrekturfaktors den Kartenmalistab teilen. Idee: Sie konnen eine (i.d.R.
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verkleinerte) Darstellung der Karte erzeugen. Wenn Sie z.B. dort "2" eingeben, wird
anstelle des normalerweise sichtbaren ICAO-Malistabes 1:500.000 der Malistab
1:1.000.000 angezeigt (500.000 * 2). Experimentieren Sie mit diesem Faktor in
Abhangigkeit Ihres Displays und lhrer Fluggeschwindigkeit, um eine personlich optimale
Einstellung zu erhalten.

Fur die Goto-Funktion kdnnen Sie die Goto-Linienstédrke und —farbe festlegen und Sie
konnen die Art der Goto-Linie definieren: Die Option "fixe GoTo-Lin/e" hélt die
Standlinie unabhangig von der aktuellen Position fest (Start der Linie: Punkt zum
Klickzeitpunkt - Ende der Linie: Ziel), falls die Option nicht aktiv ist, wird ein
"Gummiband" angezeigt (Start der Linie: aktuelle Position - Ende der Linie: Ziel). Die
letzte Option birgt die Gefahr des Fliegens einer "Hundekurve" auf das Ziel. Der
Wegpunktradius legt den Abstand zum Wegpunkt fest, der erreicht werden muss, um
beim Abfliegen einer geplanten Route auf den nachsten Wegpunkt umzuschalten. (siehe
auch Kapitel Goto-Anzeige auf der Karte , Seite 88.) Die Korridorbreite definiert
den Toleranz-Korridor, innerhalb dem die Auto-Goto Funktion annimmt, dass noch der
nachste Wegpunkt angeflogen wird.

Look-Ahead definiert einen Versatz der Positionsanzeige aus Mitte, damit in
Flugrichtung ein grofRerer Kartenausschnitt angezeigt wird (insbesondere in Verbindung
mit der Heading-Up Anzeige in der Professional Version sinnvoll).

Die Einstellungen im Bereich Terrain Warning sind nur fur die Professional Version
relevant: Sie definieren die Farbcodierung der Hohenwarnungen auf der Karte.

Mit der Option automatisch starten startet der Moving Map Modus automatisch mit
dem Start des Flight Planner (ansonsten missen Sie diesen Modus manuell Uber das
MenU aktivieren). Wenn lhr GPS angeschlossen und aktiv ist, sollten Sie nach kurzer Zeit
das Kartenbild mit der aktuellen Position sehen. TIPP: wenn Sie den Flight Planner in
das Autostart-Ment lhres PC bringen, kénnen Sie in Verbindung mit dieser Option
bewirken, dass nach Einschalten des Rechners vollstandig automatisch der Moving Map
Modus startet.

Spezial

Im Karteireiter Spezial finden Sie sonstige technische Einstellungen, die i.d.R. fir den
normalen Betrieb des Flight Planner nicht verandert werden sollten.
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2= Einstellungen @

Allgemein | Karte | Hohenprofil | GPS  Spezial ]

Bezondere Einztellungen [bitte konsultieren Sie das Handbuch, bevor Sie hier
Weranderungen vornehmen)

[ MAPS.DIF pridfen [] Touchscreen-Funklionen aklivieren

USE - Stick oder SD-Farten sphchronizieren

[ FatenDE aktualisieren

]
]
[ D atenbank. aktualizieran ]
]

[ D atenbanlk-Status

b emaory-Status:

[ ]4 } [ Abbrechen ] [ (bemehmen ]

Die Schaltflache ,MAPS.DIR priifen“ zeigt Ihnen den Inhalt der Datei Maps.dir, in der
sich der Flight Planner merkt, wo auf Ihrem Rechner alle Karten installiert sind. Im
Fehlerfall wird ein Support-Mitarbeiter Sie ggf. bitten, den Inhalt dieser Datei zu prufen.
Technischer Hinweis: Jede Zeile in dieser Datei gibt ein Verzeichnis an, in dem sich
Karten befinden bzw. in dem der Flight Planner nach Karten suchen soll. Wenn Sie
manuell zusatzliche Eintrage vorgenommen haben, sollten Sie anschlieRend mit der
Option ,Karten-DB aktualisieren“ die Kartendatenbank aktualisieren.

Sie haben auBerdem die Mdglichkeit die Datenbank zu aktualisieren. Dabei sucht der
Flight Planner nach neuen Datenbankpunkten

Die Schaltflache , Datenbankstatus” erzeugt einen XML Report Ihrer aktuellen Karten
und Wegpunktdatenbank. Fihren Sie diese Funktion aus, wenn Sie vom Support dazu
aufgefordert werden.

Die Option Touchscreen Funktionen aktivieren aktiviert ein spezielles Feature fur
Touchscreen-PCs. Es wird bei einem Mausklick in die linke obere Ecke der Karte ein
spezielles Menl am linken Rand eingeblendet, das tibergroRe Knopfe zur Bedienung der
Karte enthalt (Optimal / Zoom / Schieben).

Die Option USB Stick synchronisieren dient zur automatischen Synchronisation von
Daten fur die Inflight Systeme Sky-Map MFD sowie Helimap der Firma EAE GmbH.

Ist die Option aktiviert, wird automatisch der Dialog zur Synchronisation der Daten
gestartet, wenn Sie den USB Stick der o0.g. Inflight Systeme in den PC einstecken.
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Flugzeug Daten definieren

Der Flight Planner wird mit einer Vielzahl von vordefinierten Flugzeugmustern
ausgeliefert. Aktuelle Downloads von Flugzeugmustern finden Sie auch im Internet unter
www.flightplanner.de in der Rubrik Downloads.

WICHTIG: Die vordefinierten Musterdateien sind auf Basis von vorliegenden
Flughandbtichern erstellt worden. Prifen Sie vor der Verwendung der Musterdateien die
Daten auf Plausibilitat gegen das Ihnen vorliegende Flughandbuch und den
Wagebericht. Aufgrund inhaltlicher Erweiterungen wie z.B. Performance-Modellen, Start-
und Landestreckenberechnung und laterale Schwerpunktberechnung sind die
Musterdaten u. U. auch nicht vollstandig definiert. Prifen Sie deshalb die Daten und
erganzen Sie fehlende Informationen.

TIPP: Um lhre individuellen Flugzeugdaten zu definieren, gehen Sie bitte wie folgt vor:

1. Laden Sie die fur lhr LFZ passende bzw. am nachsten kommende Musterdatei
tber den Menlpunkt ,Flugzeug — Flugzeug laden ...*

2. Speichern Sie Uber den Menupunkt ,,Flugzeug — Flugzeug speichern unter ...* eine
Kopie des Vorlagemusters unter einem personlichen Namen (wie z.B. dem
Rufzeichen des LFZ). Diese Kopie ist nach dem Speichern automatisch geladen.

3. Uberarbeiten Sie die Flugzeugdaten tber den Menlpunkt ,,Flugzeug — bearbeiten
“ jetzt wie nachfolgend beschrieben. Tragen Sie im ersten Schritt insbesondere
das Rufzeichen lhres Flugzeugs ein.

Die Flugzeug Daten werden in dem Formular auf sechs Karteikarten dargestellt.
Benutzen Sie die Schaltflichen, um gemachte Anderungen zu speichern oder zu
verwerfen:

OK Speichert die Anderung und schliet das Formular
Abbrechen Anderung wird verworfen und das Formular geschlossen
Ubernehmen Speichert die Anderung ohne das Formular zu schlieRen
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Grunddaten

% Flugzeug Daten =C172R - Cessna F 172 B>

Grunddaten l Leistungsdaten ] Hebelarme ] F.abinenlavout ] Envelope | Ausristung [Flugplan) ]
Rufzeichen: M arne:
C172R CesznaF 172 A
M odell: 17z Gewicht Benzin: 0,72 kg
Durchschnitticher
Farbe: Werbrauch: 3501
Standart: TaxifT ake off: 4721
Pilat: Flugzeugtyp: Flache v
Telefon: Anz. Fluggastsitze: 3
Fau Dater: Cessna_I72R.aircraft
B asizeinheiten
tdax. Startgewicht: 1111.0kg Gewicht:
Max. Landegewicht: 1.111,0kg Treibstoff:
tax. Betnebzhohe: 13500 f Yerbrauch:
Hebelarme:
Strecken bei Gewicht ... bl T 0.0kg Hiihe:
Startrollstrecke o208 m Ori Geschwindigksi:
Startstrecke Hdm U Steig/Sinkrate:
Landestrecke 395 m Om -
Andern gezperrt
Landerallstrecke 168 m Ori
oK, | [ abbrechen |

Folgende Daten kdnnen Sie hier zu IThrem Flugzeug festhalten:

Rufzeichen

Name

Modell

Farbe

Standort

Pilot

Telefon / Fax
Max. Startgewicht
Max. Landegewicht

Max. Betriebshdhe

Strecken bei Gewicht...

Rufzeichen des Flugzeugs, bei den vom Flight Planner
mitgelieferten Flugzeugmustern ist hier zunadchst der
Modellname eingetragen.

Name des Flugzeugs mit Hersteller und vollstandiger
Modellbezeichnung

Modellbezeichnung

Farbe des Flugzeugs, wird fir

bendtigt

die Flugplanaufgabe

Standort des Flugzeugs

Name des Piloten, wird als Vorgabe fur die Planung mit
dem Flugzeug tibernommen

Wird u.a. in die Flugplanaufgabe Gbernommen
Maximal zuléssiges Startgewicht

Maximal zuldssiges Landegewicht
Dienstgipfelnéhe des Flugzeugs

Hier kdnnen Sie fur das MTOW und wahlweise fir ein
zweites, frei einzugebendes Gewicht die Start- und Lande-
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strecken angeben. Entnehmen Sie bitte die Strecken dem
Flughandbuch. Wahlen Sie dabei die Angaben bei ICAO-
Standardatmosphare (15°C, NN):

Startrollstrecke Rollstrecke bis zum Abheben
Startstrecke Startstrecke bis zum Uberfliegen eines 15 Meter
Hindernisses
Landestrecke Landestrecke bei Landung Uber ein 15 Meter Hindernis.
Landerollstrecke notwendige Rollstrecke fur Landung
Gewicht Benzin Spezifisches Gewicht des Kraftstoffs.
Durchschnittlicher Verbrauch Durchschnittlicher Verbrauch, der bei der

Kraftstoffberechnung fur Zuschlage (Sicherheit, An- und
Abflug, Hold) verwendet werden soll.

Taxi/Take off Kraftstoffmenge, die bei der Kraftstoffberechnung fur
Anlassen und Rollen kalkuliert werden soll.

Flugzeugtyp Flache/Heli: Beim Flugzeugtyp Heli kbnnen abweichend zur
Flache unter der Kartei Hebelarme die lateralen
Hebelarme und unter der Kartei Envelope ein lateraler
Envelope definiert werden.

Anzahl der Fluggastsitze Wird fur die Festlegung der Standardgewichte bei der
Beladungsplanung verwendet. Die nach JAR-OPS 1 bzw. 3
vorgeschriebenen Gewichte werden abhangig von der
Anzahl der Fluggastsitze voreingestellt

Neben den Grunddaten des Flugzeugs konnen Sie hier die Basiseinheiten festlegen, die
bei der Eingabe der Leistungs- und Schwerpunktdaten verwendet werden sollen. Die
Flugzeugdaten werden spater in den hier festgelegten Basiseinheiten gespeichert. Zum
Andern der Basiseinheiten miissen Sie zunéchst die Anderungssperre aufheben, die ein
irrtimliches Andern der Basiseinheiten verhindern soll.

Beim Andern einer Basiseinheit (z.B. Gewicht), werden fiir das Flugzeug alle betroffenen
Datenfelder automatisch auf die neue Einheit umgerechnet. Beachten Sie, dass es beim
Andern der Einheiten aufgrund der Rundung von Werten zu leicht abweichenden Werten
kommen kann.

Leistungsdaten

An dieser Stelle kdbnnen Sie die Reiseflugleistung sowie die Steig- und Sinkleistungen
Ihres Flugzeugs definieren.
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. Flugzeug Daten =C172R - Cessna F 172 R>

Grunddaten  Leistungsdaten l Hebelarme ] K.abinenlayout ] Envelope | Ausriistung [Flugplan) ]
Reizeflugleiztung
recorn. Cruize . Beschreibung:
Hihe TAS erbrauch Reizeflug-Leistungen fur 65% BHP, empfohlenes ames
Gemizch und verkleidetes Fahnwerk [sonst je 2 kt Abzug);
2.000 106kt 284 lh Mator: Lycoming 10-360-L24, 160 BHP bei 2400 RPM
10.000 it 112 kt 28.01¢h
Neue Hihe: o hinzufiigen ... |
Steigleiztung Sinkleiztung
Hohe Clirnbrate | |45 | Werbrauch Hohe |Descendrate |45 Werbrauch
| Ot 720 ftsmin Akt 55.014h Ot 750 ftdmin 125 kt 25.01/h
50006/ 515 ft/min Tkt 45,0 1¢h
10,000 f 270 ftdmin 1kt 32,01k
Meue Haohe: o | hinzufligen | Meue Hohe: it
[ ak. l [ Abbrechen l [ [bernehmen l

Fur die Reiseflugleistung sind 3 verschiedene Konfigurationen vorgesehen:

recom. Cruize w

max. Cruize

max. Fange

Idzer Defined

recom. Cruise Empfohlene Konfiguration fur den Reiseflug

max. Cruise Konfiguration, mit der die hochste
Reisefluggeschwindigkeit erreicht wird (hochste TAS)

max. Range Konfiguration, mit der die groRte Reichweite erreicht wird
(geringster Verbrauch)

User Defined Benutzerdefinierte Konfiguration

Fur jede der Konfigurationen konnen Sie in einer Tabelle hohenabhangig die
Reisefluggeschwindigkeit (TAS = True Air Speed) sowie den Kraftstoffverbrauch
definieren.

Bei der Planung einer Route kénnen Sie eine der Konfigurationen fiir den gesamten Flug
oder auch einen Wegpunkt auswahlen.

Um eine der Konfigurationen zu bearbeiten wahlen Sie die gewinschte Konfiguration
zunachst aus der Auswahlliste aus. Fur bereits definierte Héhen kénnen Sie TAS und
Verbrauch direkt in der Liste bearbeiten. Zum Einfigen und LOschen eines
Hoheneintrags gehen Sie wie folgt vor:

Hoheneintrag einfligen Um eine neue Ho6he zu definieren, geben Sie unter ,Neue
Hohe* die Hohe ein und betdtigen Sie die Schaltflache
Lhinzufugen“.
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Hoheneintrag l6schen Um einen Eintrag wieder zu l6schen, markieren Sie diesen,
indem Sie die gewilnschte Zeile anklicken und dann mit
der rechten Maus Taste die Pop-Up Menuoption ,Zeile
[6schen” abrufen.

Analog zu den Daten der Reiseflugleistung kénnen Sie die Leistungsdaten fur Steig- und
Sinkflug bearbeiten. Hier sind Steig- bzw. Sinkrate, IAS (Indicated Air Speed) und
Verbrauch fir eine Hohe definierbar.

Hinweis: Der Flight Planner fuhrt zur Berechnung der Leistungsdaten einer geplanten
Route zwischen den definierten Hohenwerten eine lineare Interpolation durch. Wenn Sie
in dem obigen Beispiel in einer Reiseflughdhe von 6.000ft fliegen, so wird ein TAS von
110,5 kt in die Planung Ubernommen.

Hebelarme
Grunddaten ] Leistungsdaten  Hebelame ] K.abinenlayout ] Envelope ] Ausiistung [Flugplan) ]
Stationen
Key | Tup | Marne | Armn | Min. | [LE | Drefault
N MO0T | Leer Leser 1,000 ri 00ka 11150kg 7260 kg
Mooz | Sitz Pilat u Ca 0,940 m 0.0kg 388.0kg 0.0kg
N MO03 | Sitz H. Flugg3ste 1,854 m 0.0kg 300.0ka 00kg
_|MO04 | Gepdck | Gepéck B. 1 2413 m 0.0 kg 54,0kg 0.0kg
MOD5  Gepdck Gepdck B. 2 3124 m 0.0 kg 230kg 0.0kg

Station hinzufligen: Sitz L%

Tanks

F.ey | Typ | Hame Arm nicht ausflieghar F.apazitat
MO0B | Tank Tank. 1.219m 11.01 21201
Tank hinzufiigen
[ oK. ] [ Abbrechen ] [ {bemeahmen ]

Hier legen Sie die Hebelarme der verschiedenen Beladungsstationen des Flugzeugs fest.
Es werden die folgenden Stationstypen unterschieden:

Leer Leergewicht, kann nur fur eine Station definiert werden
Sitz Sitzplatz fir Besatzung oder Passagiere

Gepack Gepackfach/Gepackablage

Sonstiges Andere Stationstypen, z.Zt. ohne Verwendung

Tank Treibstofftanks werden in einer separaten Tabelle definiert.

Die Spalten in der oberen Stationstabelle haben folgende Bedeutung:

Key Momentnummer, wird automatisch vom System festgelegt

Typ Typ der Station, wie oben beschrieben
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Name Name der Station, ublicherweise ist erste Station das
Leergewicht. Andere Stationsnamen kdénnen z.B. sein ,PIC
und Co“, ,Reihe 1, ,,Gepack”, ,Flugeltank* usw. ...

Arm Hebelarm: Momentarm (Entfernung von der Bezugsebene)
der Station

Min. Mindestbeladung der Station

Max. Hochstbeladung der Station, die Einhaltung dieser Regel

wird erzwungen. M.a.W. Sie kbnnen dieser Station nicht
mehr als das hier angegebene Gewicht zuordnen.
Komplexe Integritatsbedingungen (z.B. Summe Station 3
und 4 nicht groller als X kg) kénnen nicht dargestellt
werden. Verwenden Sie bitte hierzu einen deutlichen
Warnhinweis im Kabinenlayout.

Default Vorgabewert fur die Beladung. Tragen Sie hier einen Wert
ein, wenn Sie bestimmte Positionen immer mit dem selben
Gewicht beladen moéchten (z.B. Ihr Gewicht auf dem
Pilotensitz). 1.d.R. sollte nur beim Leergewicht hier ein
Wert stehen, alle anderen Stationen haben das Default
Gewicht 0, d.h. sie miussen manuell ,beladen* werden.

Fur Tanks werden abweichend von den anderen Stationstypen anstatt der Mindest- und
Hochstbeladung die folgenden Werte definiert:

Nicht ausfliegbar Die nicht ausfliegbare Menge des Kraftstofftanks.
Kapazitat Gesamtkapazitat des Tanks

Ein Vorgabewert fir die Beladung von Tanks ist nicht vorgesehen, Tanks werden
standardmaRig als ,,voll* vorgeschlagen.

Anmerkung zu Angabe von Leer-, Grund- und Nettomasse

Es kommt immer wieder zu Ruckfragen bezilglich der Definition von eigenen Flugzeugen
im Flight Planner, speziell der Angabe der Leermasse. ifos hat sich bei der
Implementierung der W&B Funktionalitdit vom LBA-Formular leiten lassen, das folgende
Begriffe unterscheidet

Leermasse Masse des Flugzeugs leer, ohne Ol, ohne Kraftstoff

Grundmasse Masse des Flugzeugs leer, plus Ol, plus nicht-ausflieg-
barem Kraftstoff

Leider wird der Begriff der Leermasse nicht einheitlich in der Literatur definiert. So
verwendet z.B. KUHR, Der Privatflugzeugfiibrer, Band Technik I, 1996, auf Seite 49 die
Begriffe vollig synonym. Was noch schlimmer ist: in vielen deutschen Wageberichten
(nicht in allen) wird eine andere Definition der Leermasse verwendet:

Leermasse: Masse des Flugzeugs vollgetankt minus ausfliegbarem Kraftstoff
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M.a.W.: Das Flugzeug wird vollgetankt gewogen, in einer extra Spalte "Abzuge" wird
rechnerisch das Gewicht bzw. resultierende Moment des ausfliegbaren Kraftstoffs von
der Brutto-Leermasse bzw. dem Leermoment abgezogen (und nicht des gesamten
Kraftstoffs). Die dann ausgewiesene "Leermasse" enthdlt dann bereits den nicht-
ausfliegbaren Sprit (in LBA Terminologie ware das die "Grundmasse"). Achten Sie bitte
in den Wageberichten daher ganz genau darauf, wie der nicht-ausfliegbare Sprit
behandelt wird (mit abgezogen oder nicht), wir haben schon beide Falle in realen
Wageberichten gefunden.

Tragt man diese "Leermasse" im Flight Planner ein, ergibt sich eine Doppel-Zahlung des
nicht-ausfliegbaren Kraftstoffs: er steckt zum einen in der "Leermasse” und wird ein
zweites Mal explizit ausgewiesen. Im Zweifel sind Sie damit bei "normalen” Flugzeugen
zwar wahrscheinlich auf der sicheren Seite, dennoch sollte man dann den Wagebericht
sinngem. korrigieren, in dem man Masse und Moment des gesamten Kraftstoffs (= auch
des nicht ausfliegbaren) zur Berechnung des Leergewichts heranzieht. Ziehen Sie
Gewicht und Moment des nicht-ausfliegbaren Kraftstoffs von den Werten aus dem
Wagebericht ab, berechnen Sie dann im letzten Schritt den “fiktiven" Arm des
Leermoments durch Division von Leermoment und Leermasse.

Folgendes reales Beispiel eines Motorseglers zeigt die Korrekturrechnung, die Annahmen
dabei sind: 46 Liter Tankkapazitat, davon 1,5 Liter nicht ausfliegbar, bei 0,72 kg/l spez.
Gewicht des Sprits und Arm des Tanks von 2,22 m.

Bezeichnung Masse Arm Moment
"Leermasse"” gem. Wagebericht 469 kg 2,3700 m 1111,4550 kgm
Nicht-ausfliegbarer Sprit 1,08 kg 2,2200 m 2,3976 kgm
(1,51*0,72 kg/l)

Bereinigte Leermasse/Moment 467,92 kg 1109,0574 kgm
Bereinigter Arm 2,3701 m

Tragen Sie die so korrigierte Leermasse und den zugehorigen Arm jetzt im Flight Planner
im Feld Leermasse ein, der nicht-ausfliegbare Kraftstoff wird dann korrekt
bertcksichtigt.

Wie Sie in diesem realen Beispiel sehen, ist der mogliche Fehler, der durch die
Doppelzahlung entstehen koénnte, eher gering, bei anderen Kraftstoff/Arm
Kombinationen kann er aber durchaus merkbar werden.

Kabinenlayout

Die Definition des Kabinenlayouts bendtigen Sie fir die graphische Beladung des
Flugzeugs. Das Layout besteht aus einem Bild und mehreren ,Hotspots®, die dem Bild
Uberlagert werden.

Das Layoutbild, i.d.R. eine WMF- Datei (Windows Meta File) kdonnen Sie Uber die
Schaltflache ,Layout?* auswahlen. Der Flight Planner bieten lhnen eine ganze Reihe
vorgefertigter Layoutdateien an, aus denen Sie die gewinschte auswahlen kdnnen.
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2~ Flugzeug Daten <C172R - Cessna F 172 R»

Grunddalenl Leistungsdaten] Hebelame  Kabinenlapout lEm-'eIDpe Ausriistung [Flugplan]]
K.abinen-Lapout und Hotspots

Cessna 172R l

% [ i
L

S|

Ff @i
hda 25ky
D4 L
e
Pic 7 Beihe Gepack A Gepick B
[Sie kdnnen die Hotspots mit den Cursor-Tasten werschieben, mit Strg « Cursor-Tasten dndern Sie die Grofe ..
HotSpat 1 Station: M0O0Z: Pilat u Co w [ Hatzpot [gechen ] [ Meuer Hatzpot

Layout: Ceszna_172R.whiF

[ ar. ] [ &bbrechen ] [ Ubernehmen ]

Die schraffierten Rechtecke stellen die sogenannten Hotspots dar. ,Hotspots” sind aktive
Punkte, auf die Personen oder Gewichte gezogen werden kdnnen. Ein Hotspot ist einer
Station zugeordnet, das Gewicht, das auf einen Hotspot gezogen wird, wird der
entsprechenden Station zugerechnet. Sie kénnen mehrere Hotspots einer Station
zuordnen (z.B. 2 Vordersitze der 1. Reihe und 2 hintere Sitze der 2. Reihe, wenn lhre
Maschine so ,bestuhlt” ist).

Um die Position eines Hotspots zu verandern, wahlen Sie diesen durch Anklicken mit der
Maus aus (der ausgewdahlte Hotspot wird rot dargestellt). Mit den Cursortasten der
Tastatur konnen Sie nun den gewdahlten Hotspot verschieben. Durch gleichzeitiges
Dricken der Strg-Taste konnen Sie mit den Cursortasten die GroRe des Hotspot
verandern. Die weiteren Bedienelemente haben folgende Funktionen:

HotSpot: 1 . . .
Zeigt die Nummer des gewahlten Hotspot

Statior: - Fi
MOKZ Pliot u Co Station, die dem Hotspot zugeordnet ist

[ Hatzpat lozchen ]

Loscht den gerade gewahlten Hotspot

[ Never Hotspat .| Fligt einen neuen Hotspot ein

Layout Lessna TT2RMME — Auswahl einer Layout Datei
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Envelope

Diese Kartei stellt die gultige Schwerpunktlage in Form eines Masse—Schwerpunktlage-
Diagramms dar. Der Envelope definiert alle gtltigen Wertepaare von Gesamtmasse und
Gesamthebelarm: Giltige Werte sind alle Punkte, die innerhalb des Envelope liegen.

2= Flugzeug Daten =C172R - Cessna F 172 R>

Grunddaten] Leistungsdaten] Hebelarme] k.abinenlapout EWE"I'F'EI Augriistung [Flugplan]]
Ervelope
Maszze Maszze | Hebelarm
] 6300 kg 0,883 m
] 885.0ka 0,889 m
| 11M1.0kg 1.01Em
| 1111.0kg 1200 m
6200 kg 1.2001 m
Schwerpunktage
Mazze  Grenzlg. wom Arme Grenzlg. hinke
Aktuel: 1.197.2 kg 1104 m [ Punkt hinzufiigen |
’ ] ] ’ Abbrechen ] ’ Ubernehmen ]

Der Envelope wird durch seine Eckpunkte definiert, die Sie in der Tabelle auf der
rechten Seite definieren kbnnen. Gehen Sie dabei wie folgt vor:

Andern eines Punktes Die Masse bzw. Hebelarm eines Punktes konnen Sie
unmittelbar durch Editieren in der Tabelle andern

Einflgen eines Punktes Benutzen Sie die Schaltflache ,Punkt hinzufigen“, um
einen neuen Envelopepunkt zu definieren.

Ldschen eines Punktes Um einen Punkt wieder zu l6schen, markieren Sie diesen
und rufen mit der rechten Maus Taste die Pop-Up
Menuoption ,Zeile 16schen* auf.

Hinweis: Es mussen mindestens drei Envelopepunkte definiert sein. Ferner ist zu
beachten, dass die Punkte durchgangig entweder im oder gegen den Uhrzeigersinn
definiert sind, da sonst der Envelope nicht als geschlossene Flache dargestellt wird und
die Prifung auf gultige Schwerpunktlage fehlschlagt.

Ausriistung (Flugplan)

In dieser Kartei kbnnen Sie die Ausristung lhres Flugzeugs definieren. Diese Angaben
werden fur die Flugplanaufgabe ben6étigt.
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= Flugzeug Daten <C172R - Cessna F 172 R>

Grunddaten ] Leiztungsdaten ] Hebelarme ] F.abinenlayaut ] Ervelope Ausriiztung [Flugplan)] l
Avzriztung
[1keine Standardausriistung 5
[]aDF [ Ihigh end FM5  [JHF [ ImLS [ IvoR [ JUHF
[ ILORAMN C [ single FH45 [1INs C]ILs [ IRNP [ ]wHF
[ 1DME []GMSS [ ]Drata Link [ ]0Omega [ ]WORTAL, TACAM [ ]8.33 kHz
andere COM: andere Mo
Tranzponder: Rettungzausriistung

i T der M ] o no hio hio
# b Terpemi 0] e j O Polar Dezert b4 aritirme: Jungle
() Abfragemodus & [4]
(#) abfragemodus & und C (2 Schwimmwesten

] 30s] ho hio hio
() Maduz 5 mit Kennung und Hihe (5] keing f Light Fluorez IIHF WYHF
() Moduz 5 ohne Kennung und Hihe [+
() Moduz 5 nur Kennung [1] Schlauchboots o _
& [ads & el [F] Anzahl K.apazitat no Cower  Farbe:
keine f 0 0 [F]
Motfunkfrequenz: Erganzende Angaben zur Bettungzausiiztung
[JreUHF  [JrowHF [ ]noELT
’ Ok, ] ’ &bbrechen ] ’ Ubernehmen ]
Ausrustung Geben Sie hier die mitgefuhrte und betriebsbereite
Ausrustung an.
Transponder Bitte geben Sie an, mit welchem Sekundérradar-

Antwortgerat ihr Flugzeug ausgestattet ist.

Notfunkfrequenz Bitte kennzeichnen Sie die Felder "UHF", "VHF" und/oder
"ELT", wenn die entsprechende Notausristung nicht zur
Verfligung steht.

Rettungsausristung Bitte kennzeichnen Sie das erste Feld, wenn keine
Rettungsausristung zur Verfigung steht, oder eines oder
mehrere der vier folgenden Felder, wenn die
entsprechende Rettungsausrtistung nicht vorhanden ist.

Schwimmwesten Bitte kennzeichnen Sie das erste Feld, wenn keine
Schwimmwesten zur Verfigung stehen, oder eines der vier
folgenden Felder, wenn die entsprechende Ausrlstung der
Schwimmwesten nicht vorhanden ist.

Schlauchboote Bitte markieren Sie das erste Feld, wenn keine
Schlauchboote zur Verfiigung stehen, oder geben Sie die
Anzahl, Tragfahigkeit und Farbe vorhandener

Schlauchboote an. Bitte markieren Sie das Feld unter
"Cover", wenn die Schlauchboote nicht bedeckt sind.
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Sichtanflugkarten im Flight Planner

Die Sichtanflugkarten sind ein Zusatzprodukt zum Flight Planner und nicht im
Lieferumfang der Standardversion enthalten. Das Produkt ,Sichtanflugkarten aus AIP
VFR* ist keine vollstandige digitale Version des Luftfahrthandbuch AIP VFR der DFS
sondern enthalt nur die folgenden Teile:

e Sichtflugkarten und Flugplatzkarten
e VFR Terminal Charts
e Flugplatzdaten aus AD-Teil

Die digitale Version des Flight Planner kann deshalb das Luftfahrthandbuch AIP VFR der
DFS nicht ersetzen. Neben den deutschen Anflugkarten sind zur Zeit auch Anflugkarten
fur die Schweiz und Frankreich verfugbar.

AIP Karten und Daten im Formularfenster

Mit der Installation von Sichtanflugkarten ist im Formularfenster des Flight Planner das
~LAIP Formular” verfugbar.

Im AIP Formular werden zu jedem Flugplatz die Daten aus dem AD-Teil sowie die
Anflug- und Flugplatzkarten in Anlehnung an die Papierversion dargestellt:

Datenbank B  rormular Veransicht
Liste ] Suche ] -
Punkt | Tup | M ame -
& EDKA Aache.. Landeplatz Aachen Merz |A|b5tad[.|_‘pegerfe|d EDSA | E
[ Aachen Univ... Krankenhaus Aachen Univ
[ &alen Ostalb..  Krankerhaus Aalen Ostalb- Sonderlandeplatz/Special Airfield;
& EDPA Aalen-..  Landeplatz AalenHeider 1.9 NM E Albstadt
&Y ED4 Achmer  Sonderlandeplatz  Achmer Luftspertverein Degerfeld e V.
Hl Agathared K. Helicopterdands..  Agatharied K Postfach 282, 72426 Albstadt
? Anathazeller .. Seg.jelflugplatz Anathazeller NAL L1 B8IZ5, 1120011 NiL LE0/22. 1L6/08
H Ahlen Mard Helicopterlande...  Ahlen Mard
& Ahhom Landeplatz Ahlham ACFT 1500 kg + Do 27, P 1459, HEL, GLD (P}, GLD, Ballen, UL
& EDHO Abrenl.. Landeplatz Ahrenlohe TIME SR-5% PPR
Ogll Ahrenshoek, Helicopterlande...  Ahrenzboek OPS Tel. (07431) 84 65;
H EDOY Ahren..  Helicopterande. . Ahrenstelde PPR Tel.: (07431) 8488 Flugleitung,
& pjchach Seqgelflugplatz Aichach (0180} 87505580
& EDGA Aflerte...  Landeplatz Allertchen
3 . | Sonderlandeplatz | Albstadt-Deg ACC EDGG Tel.: (06103) 707 6200
@ EDFE Allend...  Landeplatz Allerndorf/E de MET Tel: (0800) 1077227
@ EDBT Allstedt  Sonderandeplatz Allstedt
B Alsfeld Segellugplatz  Aksfeld GAFOR 62
H Al Karin Helicopterande... Al Karin FUEL 100 LL, Super Plus
44 Aldorf-Hage...  Segelflugplatz Altdorf-Hager
@ EDSW Aldor.. Sonderlandeplatz  Altdorfwialls oL D100
43 Ale Ems bei.. Segelflugplatz Alte Ems bei REP Gebriider Winter GmbH & Co
KG

g EDKD Altena.. Landeplatz Altena-Heaget Hauptstr. 25, 72417 Jungingen -

Altenbachtal  Seqelflugplatz Altenbachtal Tel: (07477) 262 i
wOABEUT Al Ultraleichtflugpl...  Alenbeuther -
& ETHA Altenst..  Militarflugplatz Altenstadt HOTEL  Albstadt =
¥ JETER Alte...  Ultraleichtflugpl...  Ales Lager-) RST Tel: (07431) 800580 _"
& Altfeld Segelflugplatz Altfeld =
wALTOMUI AR, Ultraleichtflugpl...  Alkominster L =

4 111}
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Sie haben verschiedene Moglichkeiten, wie Sie die AlP-Informationen im Flight Planner
abrufen konnen:

e Wenn Sie einen Flugplatz im Datenbankfenster ausgewahlt haben, kénnen Sie mittels
der rechten Maustaste den Menipunkt ,AIP anzeigen* auswéahlen (siehe Abbildung).
Wird diese Funktion aufgerufen, erscheint das AIP Formular im Formularfenster im
Flight Planner.
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e Wenn Sie das Formularfenster eingeblendet haben und das AIP Formular ausgewahlt
ist, wird durch einen Klick in der Datenbank oder auf der Karte, die dazugehorige
AlP-Information angezeigt, sofern sie vorhanden ist.

Formular Voransicht ]
-
Sichiflugkarte ELEV 2804 ALBSTADT-DEGERFELD ALBSTADT-DEGERFELD N 48° 14 88" Flugplatzkarte
Visual Operation Chart EDSA EDSA E 09* 03,62 Asrodrome Chart
FIS DEGERFELD INFO
LANGEN INFORMATION 125,100 Ge (15 NM 3000 f: GND) L
128,950 b
[ E3 [0 ooy [ [
%'
| ANm a
~ % < A aan
= Ny " S B ’ - <
- L :—- Y - — .--;‘ _E' 3
. — 8 wmownm § TIEGCI!
il y S
r
4]
W
5 c
)’% &
iz 88
S =
L ,g 3
o = !
E -E : = “i{ |_ [+ 1: 7 000
E \\ [e; .I'I j} a9 Y = | wm s w x 3 &0 0
| i ~J / ettt
g SR \ y g [/"f/ﬂ’/-zaaa ! RWY (MAG) | Dimensions Surface Strength TORA LDA
1 fiEbingen _&v- 1500 kg MPW 766 580
E le g by @!LZQSG Lygmens el i | woxam Gras v [T — .
Al — - =
= Q. Ilfl \f;g oy P - A % Hindemisse durchstofien die westiche Hindemis-  Obsiructons penetrate the westem obstacke cear-
it 1 e fraiftache, ance sUrface,
Ilf P L7 :
L - I L] 5 Istcie gelbe Wamblinkleuchte an der Segefflug-  If the yeliow fashing warming light on the glider
s aofor ooov [ oo Schleppwinda In Batriab, dirfen motorgetishena  winch is tumed on, powarsd sircraft sre not par-
Luftiahrzauge wader starten, landen noch rollen. mitied 1o take off, land or tad.
Aus Larmmindarungsgrinden sind Oberfilge der For noise abatement reasans, overfights of the
Ortschaft Bitz und der Stadt Albstadt moglichsizu  village Bitz and the town Albstact shall be avoided,
vermeiden, if possibie.
AufF des Son- Jumping north-west of the special alr-
derandeplatzes ist zu achten. fisld shall be cbserved
Langsprofil/ Longhudinal profile: -
RWY o827 +
Fe04 At =
26007 | =
saqpg 28881 ) =
&____J-——f/ =
w 7 =
14 U1 7044 © DFE Dautscha Fluasicharuna GmbH 1 2 © DF$ Deutsche Flugsicherung GmbH 14 JUL 2011 B
« ] » M4 Z72 | b1

Auf der ersten Seite des Formulars werden die Daten aus dem AD Teil zum Flugplatz
gezeigt, dann folgen die Seiten fur Sichtflugkarte und Platzkarte.

HINWEIS: Die beschriebene Integration im Formularfenster gilt nicht flr Frankreich,
hier kdnnen die Anflug- und Flugplatzkarten aber fur einen Flugplatz als PDF Uber das
Kontextmenu ,, Web-Links*“auf der Karte und im Datenbankfenster abgerufen werden.

AIP Karten im Kartenfenster

Sichtflugkarten, Flugplatzkarten und VFR Terminal Charts kénnen auf Wunsch im
Kartenfenster eingeblendet werden. Hierzu sind die gewiinschten Kartensatze tber das
Meni ,Karte — Kartensatze* oder unter ,Extra - Optionen” in den Karteneinstellungen
einstellbar. Wenn Sie nun in die Karte in Platznéhe ,hineinzoomen®, erscheinen auto-
matisch die gewahlten Detailkarten.

TIPP: Mit einem Doppelklick auf den Platz im Datenbankfenster wird im Kartenfenster
automatisch die detaillierteste Karte des Platzes angezeigt.
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3 D Visualisierung mit Google Earth

Mit der Google Earth Schnittstelle ist es moglich, geplante Routen und geflogene Tracks
nahezu fotorealistisch in einer dreidimensionalen Darstellung zu betrachten.

Realisiert wird dies durch eine Schnittstelle zu Google Earth. Google Earth stellt
Offentlich im Internet ein 3D-Modell der gesamten Welt mit (teilweise hochauflosenden)
Satellitenbildern und sehr genauen H6henmodellen zur Verfigung. Mit Hilfe einer
kostenlosen Software kdnnen Sie so Uber die gesamte Erde - egal ob in New Orleans,
Paris oder Egelsbach in einer 3D Darstellung am Computer ,fliegen“ - fast wie wirklich
fliegen, nur viel schneller. Durch die hinterlegten hochauflésenden Satellitenbilder
kommen Sie dabei ganz nah an den Boden ran, man erkennt Autos, Flugzeuge,
Rollwege, Abstellplatze.

Sie kénnen mit Flight Planner geplante Routen ab sofort ganz einfach in Google Earth
dreidimensional anschauen, um sich einen Uberblick tUber Topographie, Luftraum,
Platzrunden etc. zu verschaffen. Installieren Sie dazu, wenn noch nicht geschehen,
Google Earth aus dem Internet. Beachten Sie, dass zur Installation von Google Earth an
Ihren Rechner bestimmte Mindestanforderungen gestellt werden.

Eine geplante Route kénnen Sie Uber die Schaltflache @ in der Route Symbolleiste
oder Uber das Menl ,,Route — Route exportieren — Google Earth” in Google Earth
Ubertragen:

- Deutschland; -
'l._:JrL_am Main

nkfurt-Egelsbach ééﬁBEDFE

LI,
2 R

.Coogle
O

Technisch werden die Route, Datenbankpunkte sowie die Karten als Google Earth Modell
(*.kml) exportiert und dann in Google Earth geladen.

Die Daten der Route sind in Google Earth unter Temporare Orte abgelegt. Sie kdnnen
einzelne Elemente zur besseren Ubersicht an- und ausblenden.
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http://earth.google.com/

v Orte

= @ Meine Crke

2 Sightsesing-Tour
Achten Sie darauf, "30-Gebiude” als
Ebene auszwahlen

= E‘E‘ Temporare Orke
= [m] @' Route EDFE Frankfurt-Egelsbach - ED...
%} v, Flightplanner, de
(51 B3 EDFE Frankfurt-Eqelshach - EDVE K.
E \Waypoinks
= ‘E‘ Maps
B Raute
& Take OFf
&} Landing
E Airspace
Cle Database
e Windprofil
LIED weather

(="

TIPP: Karten lassen sich tber den Deckkraft Schieberegler im unteren Teil des Fensters
stufenlos ein- und ausblenden, so lassen sich z. B. Pflichtmeldepunkte im Modell sehr
gut lokalisieren:

]
Um eine Route abzufliegen wahlen Sie die Route und benutzen die Schaltflache —

zum Abspielen.

Neben den geplanten Routen konnen Sie auch geflogene Tracks in Google Earth
darstellen. Uber die Menuoption ,Karte — Flugwege (Tracks) — Google Earth“
konnen Sie aufgezeichnete Flugwege direkt in Google Earth laden. Bitte beachten Sie,
dass beim Laden von Tracks nur der reine Flugweg in Google Earth exportiert wird. Um
eine Darstellung mit Daten und Karten zu erhalten, laden Sie bitte zusatzlich die
dazugehorige Route.

Tipp: Sie kdonnen auch mehrere Flugwege nacheinander in Google Earth laden, um
diese dann miteinander zu vergleichen.
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Flight Planner Update Manager

Mit dem Flight Planner Update Manager konnen Sie lIhre Daten, Karten und Software
jederzeit Uber das Internet auf Aktualitat prufen. Rufen Sie den Update Manager Uber
die Menu Option ,,Web-Update Manager* aus dem Flight Planner auf:

@Flight Planner Update Manager 5.0.2 EI@

F.artenprodukte | Daten] Luflraum]

Benutzerkonto: SEEREIGETHE

Sefiennunmer | Pradukt Auzgabe | Status Yaluren | Letztes Update Giiltig bis
_A DATABASE  Awiation Data and Airspace current aktuell - 191220131608

ADHT © Sichtanflugkarten Deutschland, Ostensich, Schweiz endless aktuell - 18122091608 31122022
IEDTE .. i ICAD karte Dedtzchland 2ms Meues Produkt: akbuel - 131220191608

IEUT7F " Kartenpaket 1CAQ Europa 2019 Updates verfiighar | 035 ME 17.0B.200914:22

Dowiload bendet

Alles Aktualizieren | Aktualitat priifen | Benutzer andern ... | Produkt hinzufligen ‘

HINWEIS: Die aktuelle Version des Update Manager (ab 2020) kénnen Sie mit lhren
Flight Planner / Sky Map Benutzerkonto nutzen. Beim ersten Start des Update
Managers 0Offnet sich ein Anmelde-Fenster. Wenn Sie bereits einen Account angelegt
haben, tragen Sie bitte lhre Zugangsdaten ein. Falls nicht, kbnnen Sie Uber die
Schaltflache "Hilfe / Passwort vergessen™ ein Konto anlegen.

Anmeldung Flight Planner Benutzerkonto / Cloud @

Benutzernane:
|slef@ifos.de

Kennwart:

[ Login beim Programmstart deaktivieren [WICHT empfohlen)

Hilfe / Pazswart wergessen ‘ | ok |

Bitte nutzen Sie daftr die Mail-Adresse, mit der Sie bei ifos registriert sind. Wenn Sie
eine andere Mail-Adresse nutzen mdchten, nehmen Sie bitte Kontakt zu uns auf. Der
Update Manager ,,merkt“ sich Ihre Einstellungen, so dass Sie beim néchsten Start direkt
mit Threm Account angemeldet sind. Wenn Sie unter ihrem Benutzerkonto angemeldet
sind, pruft der Update Manager beim Start, ob in ihrem Konto neue Produkte hinterlegt
sind und erganzt diese automatisch in der Produktliste. Die manuelle Eingabe lhrer
neuen Kartenseriennummern ist somit hinfallig!

Falls Sie den Account nicht nutzen mochten, setzen Sie bei der Anmeldung bitte einen
Haken bei ,Login beim Programmstart deaktivieren“ (nicht empfohlen). Der Flight
Planner muss dann fur die Nutzung des Update Managers allerdings registriert sein. Ist
das nicht der Fall werden Sie zur Online-Registrierung aufgefordert.

SchlieRen Sie bei der Verwendung des Update Managers bitte immer lhren Flight
Planner. Sofern Sie den Update Manager aus dem Flight Planner starten, geschieht dies
automatisch.
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Kartenprodukte auf Aktualitat priifen

Unter der Registerkarte Kartenprodukte sind alle installierten Karten mit Angabe von
Seriennummer, Produktnamen und Ausgabe(jahr) aufgelistet. In der Spalte Status wird
angezeigt, ob Updates vorliegen. Die Spalte Volumen gibt an, wie gro3 das jeweilige
Update ist (versuchen Sie nicht, groRere Volumina tber eine mobile Internetverbindung
zu aktualisieren). Letztes Update zeigt, wann Sie zuletzt das Kartenprodukt aktualisiert
haben. Gultig bis gibt fur AIP Produkte die Laufzeit an.

Luftfahrtdatenbank als eigenstandiges Produkt

In der ersten Zeile der Liste befindet sich das Produkt mit der (fiktiven) Seriennummer
_AV_DATABASE: Dieses beinhaltet alle Daten (Flugplatze, NavAids, Reporting Points)
sowie Luftraume als eigenstandig aktualisierbares Produkt (vor 2020 waren diese
redundant in den Kartenprodukten integriert).

Damit kénnen Sie sofort erkennen, ob Daten/Luftraum-Updates vorliegen, oder ob
Aktualisierungen bestimmter Karten verflugbar sind - wenn Sie es eilig (und eine
schlechte Internetverbindung) haben, dann aktualisieren Sie nur die Luftfahrtdaten und
verzichten auf gerade nicht benottigte Karten. Unter den Karteireitern ,Daten“ und
~Luftraum® kdnnen Sie weiterhin Einzelheiten zu Daten und Luftrdume einsehen, zur
Aktualisierung reicht aber das Update des Produkts ,,AV_Database*.

Die Schaltflachen haben folgende Funktionen:

Alles Aktualisieren Hiermit werden alle Kartenprodukte inkl. der zuge-
horigen Daten und Luftraume aktualisiert.

Aktualitat prufen Wiederholt den Vergleich Ihrer lokalen Daten mit den
aktuellsten Produktdaten.

Produkt hinzufugen Hier haben Sie die Méglichkeit ein neues Kartenprodukt
zu installieren, indem Sie die zugehérige Kartenserien-
nummer eingeben. Auch fir die Online-Installation
von neuen Kartenausgaben geben Sie bitte hier die
neue Kartennummer ein. Neue Ausgaben des gleichen
Produktes ersetzen dabei den bestehenden Eintrag in
der Liste. lhre Kartenseriennummer finden Sie auf
Ihrer Karten-CD unterhalb des Mittellochs im Barcode-
Feld:
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Deutschland und
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Mit einem "Rechte-Maus-Klick" auf einen Eintrag in der Produktliste 6ffnet sich ein Men,
in dem Ihnen noch weitere Funktionen zur Verfligung stehen:

Produkt entfernen Loscht das Produkt aus der Liste, es werden aber keine
Karten von lhrem Rechner entfernt.

Technische Details zeigen  Offnet fir aktualisierbare Produkte eine Liste, aus der
Sie entnehmen kénnen, welche Dateien zur Aktuali-
sierung anstehen bzw. welche Dateien auf Ihrem
Rechner bereits aktuell sind.

Kartenverzeichnis 6ffnen Offnet im Explorer das Flight Planner Kartenverzeichnis
(fur Supportzwecke oder um Karten endgiltig vom
Rechner zu l6schen).

Status , Outdated”

Kartenprodukte, fur die Sie kein Updaterecht mehr besitzen, werden mit dem Status
-Produkt veraltet/abgelaufen“ angezeigt. Das Datum ,,Gultig bis“ zeigt ihnen, wann
das Produkt abgelaufen ist. Downloads sind fur diese Ausgabe der Produkte nicht
mehr maoglich. Bei Produkten im Status ,,Outdated® besitzen Sie ebenfalls kein
Updaterecht mehr, Sie haben aber weiterhin die Mdglichkeit, den letzten Stand vor
Ablauf der Gultigkeit herunterzuladen. Sind noch Downloads offen, wird lhnen das
mit dem Status ,,Outdated, Updates offen* angezeigt. So konnen Sie z.B. ein
gekauftes Kartenprodukt nach Ablauf der Glltigkeit nachinstallieren bzw. auf den letzten
Stand der Ausgabe bringen.

WICHTIG: Veraltete Ausgaben von Kartenprodukten werden nur befristet zum
Download vorgehalten. Sichern Sie regelmalig die Kartendaten des Flight Planner um
diese z.B. nach einem Datenverlust ihres Rechners noch verfiigbar zu haben.
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Software Update

Liegt im Internet ein Softwareupdate fur Ihren Flight Planner bereit, so wird dies im

Update Manager angezeigt.

Ihre Flight Planner Software ist nicht mehr aktuell, Sie konnen ein Update aus dem Internet laden |

Alles Aktualizieren | Aktualitat prifen | Produkt hinzufiigen | Software Update |

s ]

Mit der Schaltflache Software Update kdnnen Sie die Aktualisierung herunterladen und

anschlieBend auch gleich installieren.

Daten und Luftraum

Mit der Aktualisierung von Kartenprodukten werden die zugehotrigen Daten inkl.
Luftraum automatisch aktualisiert. Sind ihre Kartenprodukte veraltet und nicht mehr
aktualisierbar haben Sie hier die Mdoglichkeit, die bei lhnen installierten Daten und
LuftrAume trotzdem auf Aktualitat zu prifen und auch zu aktualisieren.

In den beiden Listen werden Ihnen die installierten Luftfahrtdaten bzw. die installierten
Luftraume angezeigt. Uber die Schaltflache ,Auf Updates prufen“ kénnen Sie den
Aktualisierungsstand abrufen. Sind Daten veraltet, so werden diese rot markiert:

IIpdates ausfiikren

LL Auf pdates priifen ...

-

Wenn Ihr Flight Planner registriert ist kénnen Sie Uber die Schaltflache
ausfuhren* den Luftraum und die Datenbank Uber das Internet aktualisieren.

@ Flight Planner Update Manager 3.1.15 .‘ l =] | (=] |_ih]

K.arten Datenl Luftraum]
Objekt | Ibr Stand | Ak tueller Stand | Grosze | MHeu | Status -
EB Heliports 14032012 14.03.2M2 10kE 10kE  akbuel I
EE Interzections 14032012 14.03.2M2 16 kB 16 kB akbuel 5
EB Mawhidsz 14032012 14.02.202 B kB ELE  aktuel
EB Public Airfields 14032012 14.03.2M2 17 kB 17 kB akbuel
EB Reporting Points 14032012 14.03.2M2 13kB 13kE  akbuel
EE Ultralight Airfieldz 14032012 14.03.2M2 4 kB 4kB  aktuel
ED Glider Airfield 28092012 0702203 93 kE 100 kB weraltet
ED Heliports 28092012 14.03.2013 A9 kB BOkE  weraltet
ED Interzections 0g.03.2mz2 07.03.2M3 130 kB 136 kE  wveralet
ED Microlight Figlds nao0e2012 403.2M3 46 kB 48 kB wveraltet
ED Mavhids 28092012 2r0zz2ma 41 kB 40kE  wveraltet
ED Public Airfields 26102012 14.03.2013 444 kB 448 kB wveraltet

I || ED Beparting Paintz 26.04.2012 07.03.2013 7 kB ITkB  weralet
EE Mawhidz 27052010 2705200 JkB AkE  aktuel
EE Public Airfields 21.05.2010 21.05.2010 akE SLE  aktuel
EE Reparting Paints 27052010 2705200 akB BEE  aktuel
EG Glider Airfields 12032012 12.03.2M2 10kE 10kE  akbuel
EG Helioorts 12032012 12032002 41 kB 41 kB akbuel i
1] 1

lhre Daten sind nicht aktuell. 40 Updates gefunden.

~Updates
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Flight Planner / Sky Map Benutzerkonto

Sie kbnnen im Flight Planner und Sky-Map uber ein Benutzerkonto schnell und einfach
auf die von Ihnen gekauften und registrierten Kartenprodukte zugreifen. Damit entfallt
fur Sie das lastige Eingeben der Kartenseriennummer in den einzelnen Software-
installationen.

Das Anlegen eines Benutzerkontos ist unkompliziert, Sie missen lediglich eine E-Mail-
Adresse und lhren Namen angeben.

Uber dem Link https://www.flightplanner.de/user gelangen Sie zur Account
Webseite. Der Prozess des Anlegens besteht aus drei Schritten:

e Geben Sie zuerst die E-Mail-Adresse ein, fur die Sie den Account anlegen
mdchten. Wenn Sie bereits Kartenprodukte registriert haben, ist unter der dabei
angegebenen E-Mail-Adresse ein Benutzerkonto vorbereitet. Sie missen dann
lediglich ein Passwort vergeben.

e Sie erhalten dann unmittelbar eine Mail mit einem Link, den Sie bitte 6ffnen
(dieser Schritt dient der Bestatigung, dass Sie tatsachlich der Eigentiimer der
genannten E-Mail-Adresse sind). Klicken Sie den Link in dieser Bestatigungs-Mail.

¢ Vervollstandigen Sie lhren Account jetzt mit einem Passwort.

Unter Lizenzen finden Sie im Benutzerkonto alle registrierten Kartenprodukte, die lhnen
in Flight Planner und Sky-Map zum Download zur Verfiigung stehen:

’ Home Lizenzen Karten Cloud Datenschutz/Impressum 2 Siefan % Abmelden

lhre registrierten Lizenzprodukte

Die folgende Produkte/Kartenseriennummern sind bereits auf Ihr Konto registriert: | Neue Karte registrieren ...

ArtikelNr Name Ausgabe Status Seriennummer Ablaufdatum
ICAO-D ICAO Karte Deutschland 2020 aktuell IEL
V500-LF V500 Frankreich Ost inkl. Anflugkarten 2020 aktuell Vi
ICAO-F ICAO Karte Frankreich inkl. Anflugkarten 2020 aktuell IL

Hinweis: Hier werden nur Karten angezeigt, die noch zum Download per Internet verfiigbar sind. Altere Karten und andere Produkte (3D-Daten) werden
NICHT angezeigt.

Legende fiir Status
aktuell: Sie besitzen eine Lizenz fir die aktuelle Ausgabe der Karte.
veraltet: Fir dieses Produkt ist eine neuere Ausgabe verfiigbar, fir die Sie noch keine Lizenz besitzen.

Flight Planner Software

lhre Flight Planner Registrierungsnummer(n) lauten 060-' Fiir die Installation des Flight Planner auf einem
Windows Rechner finden Sie hier den Downloadlink und eine Anleitung.
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Erlauterungen zu Berechnungsverfahren

Planungsmodi im Flight Planner

In der Fliegerei sind zwei grundlegende Berechnungsverfahren fir Leg-Zeiten bzw.
direkt daraus resultierend die entsprechenden Spritverbrauche ublich:

e die sog. Overhead/Overhead Planung
e die Planung mit Steig- und Sinkfligen

Unterschied zwischen den Berechungsverfahren

Die Overhead/Overhead Planung geht von einem einfachen Modell des Fluges aus: vom
Startpunkt aus gesehen ,springt” Ihr Flugzeug auf Reiseflughthe, fliegt zum Zielort und
Jfallt“ dort unmittelbar aus der Reiseflughohe auf den Zielflugplatz (deswegen
»0verhead/Overhead”). Da dies eine starke Vereinfachung ist, wird der Fehler, der durch
die Nichtbericksichtigung der in der Realitdt notwendigen Steig- und Sinkflige entsteht,
durch pauschale Zuschlage fir diese Flugphasen abgedeckt.

Bei der Planung mit Steig- und Sinkfligen wird explizit die Steig- bzw. Sinkrate, die
zugehorigen TAS und Spritverbrauche berlcksichtigt. Jedes Leg kann dann maximal aus
drei Teilen bestehen: einem Steigflug zum Top-of-Climb, einem Cruise-Anteil auf
Reiseflughdhe und einem Sinkflug ab dem Beginn-of-Descend zur gewtnschten Zielhdhe
(die ja nicht unbedingt die Platzrundenhdhe eines Flugplatzes sein muss, es konnte ja
auch die neue Reiseflughthe zur Unter-/ Uberfliegung eines Luftraumes sein...). Wenn
diese Parameter alle korrekt hinterlegt sind, ist eine zusatzliche Bertcksichtigung von
Zuschlagen fur den Steig/Sinkflug nicht notwendig.

Der Vorteil der Overhead/Overhead Planung ist ihre Einfachheit: wenn Sie die
Entfernung, die Groundspeed und den durchschnittlichen Fuelflow kennen, kénnen Sie
sogar im Kopf eine uUberschlagige Kalkulation der benétigten Zeit und des Kraftstoffes
durchfihren. Far ,normale* Flugprofile liefert diese Methode erfahrungsgemal
erstaunlich genaue Vorhersagen, wenn fur TAS und Fuelflow in der Vergangenheit
empirisch gute Werte fur ,normale” Flugprofile ermittelt wurden. Bei atypischen
Flugprofilen, die hohe Steig- und Sinkfluganteile beinhalten (Beispiel: kurzer Flug in den
Alpen Uber eine Bergkette), liefert diese Methode dagegen unrealistisch niedrige
Spritverbrauche und vor allem falsche Zeiten fur das Erreichen bestimmter Wegpunkte.

Die Planung mit Steig- und Sinkfliigen setzt voraus, dass Sie genaue Parameter fir das
Steig- und Sinkflugverhalten lhres Luftfahrzeugs ermittelt haben. Noch wichtiger: Sie
mussen den geplanten Flug dann auch genau in den vordefinierten Steig- und
Sinkflugkonfigurationen durchfuihren. Sog. ,,Cruise-Climbs“, bei denen mehr-oder-minder
gemachlich im Reiseflug auf eine neue Reiseflughthe gestiegen wird, verfalschen dann
jegliche Berechnung. Wenn Sie sich aber daran halten und Ihre Basis-Parameter exakt
sind, liefert diese Methode genauere Aussagen Uber die zu erwartenden Spritverbrauche
und die ETOs flur die Wegpunkte, als ,,Abfallprodukt” fallt zusatzlich die Information Uber
die Lage des Top-of-Climbs bzw. Beginn-of-Descends an.

Implementierung im Flight Planner

Bis einschliellich Version 4.0 des Flight Planner wurde nur die Overhead/Overhead
Methode unterstitzt, da im LBA-Formular genau diese Methode vorgeschlagen wurde.
Viele Benutzer, insbesondere Hubschrauber- und UL-Flieger, waren mit dieser
Berechnungsweise zufrieden, da sie genau ihren Bedurfnissen bzw. der Art und Weise,
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wie diese Luftfahrzeuge bewegt werden, entgegenkam. Andere Benutzer dagegen
bemangelten zurecht die Ungenauigkeit dieser Methode: Benutzer in den Alpen oder
auch Inhaber von leistungsstarken Flachenflugzeugen bemangelten die prinzipbedingte
Ungenauigkeit der Overhead/Overhead Planung.

Deshalb wurde ab Version 5.0 zusatzlich die Planungsmethode mit Steig- und Sinkfliigen
aufgenommen. Diese Planungsmethode verlangt, dass sowohl die Performance-
Parameter des Luftfahrzeugs als auch das Hohenprofil des geplanten Fluges stimmig
definiert sind. Wenn allerdings das Flugzeug schlecht oder fehlerhaft definiert ist
(welcher UL Pilot kennt die Steigrate und die zugehdrige TAS seines Gerats abhéngig
von der Hohe?) oder das Hohenprofil falsch festgelegt ist, liefert die Planungsmethode
mit Steig- und Sinkfliigen schlechte, ja sogar scheinbar falsche/unsinnige Werte:

Wird eine Route mit Flughdhen geplant, die mit den Steig- und Sinkraten des LFZ nicht
durchfihrbar sind, rechnete der Flight Planner anhand der Steig/Sinkleistung des
Flugzeugs die notwendigen Steig/Sinkflugzeiten zum Erreichen der Hohen. Dies fuhrte
zu auf den ersten Blick unsinnig langen Legzeiten. Um dieses Verhalten zu verhindern
mussen Sie fur die Planung den ,Autokorrektur Modus“ aktivieren. Dann nimmt der
Flight Planner fur nicht-fliegbare Legs automatisch Héhenkorrekturen vor.

Einstellung des Berechnungsverfahrens

Sie konnen das Berechnungsverfahren unter der Mentoption ,Extra — Einstellungen®
verandern. Auf dem Karteireiter ,Allgemein“ finden Sie ein Ankreuzfeld
»Overhead/Overhead Modus*:

2w Einstellungen @

Aligemein | Karte | Hahenprofil| GPS | Spezial |
Einheiten

Entfermung: Kilameter L Zeit: Minutes b
Geschwindigkeit: | Kilometer pro Stunde b Giewictt Kilogramm o
Steig-/Sinkrate: Meter pro Sekunde v Hebelarm: M eter v
Koordinate: Lat/Lon GG.MM.55 Direction | Kraftstaff Liter h
Hihe: Feet - Werbrauch: Liter pro Stunde A
“ind: Filometer pro Stunde b

Zuzchlage fur Kraftgtoffberechnung/Planur

O

Owverhead/Overhead Modus [FEIME Berlick zichtigung von

A LA 10 min Steig/Sinkfligen bei Zeit- und S pritberechnung)

Steig- Sinkflug: 0 min Autokorrekbur fiir Flughthe aktivieren
Sicherheit: 30 mik

Halding: 10 min

Standard

Reizeflughihe: 3.000 R

[ kK l [ Abbrechen l [ [bemehmen ]

Wenn Sie dieses Feld aktivieren, wird die Overhead/Overhead Methode zur Berechnung
verwendet, falls nicht, die Planung mit Steig-/ und Sinkflug. In der Statuszeile wird die
derzeit aktive Berechnungsmethode wie folgt angezeigt:
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Im Routeneditierfenster wird bei Verwendung der Overhead/Overhead Methode ein
entsprechender Hinweis eingeblendet:

X
Huute] wipt  Leg }Defaults]

Leg#1 A

EDHS Stade -> EDHM Hartenholm

Diztance Fuel L =galiak

B3 km B0 @ad-l‘ﬂ ode - Climb/Descend Data not usedD
TC WA,
n42* noo*

Cruize At Safe Alt

3100 ft 0ft
wind
0° | Okmh

FPowerzetting
recom. Cruize w
TAS Fuelflow

177 kmeh | | 2001 1k

In der Einstellung mit der Climb/Descend Methode werden folgende Zahlen berechnet:

&
Huute] wipt  Leqg }Defaults]

Legt 1 A

EDHS Stade -> EDHM Hartenholm

Fuel Leglnfa
7.2l Climb K100 ft at 3.29 m/s with 121 km/h
T WA Cruizg/ 10 min at 3100 it with 180 km/h

042* 000° Descénd 04 min tg 33 it at -3.81 m/s with 204 km/h

Cruise Alt. Safe Alt Climbfu min at 34.4 I/h)

3100t 0¥t Crusefuel I [10 min at 20.1 1/h]

Descendfuei 1.2 1[04 min at 18.0 I/h]

Distance
53 km

4

Wfind
oe 0 kmh
Paowerzetting
recom. Cruise w
TaS Fragflow

180 kmeh | | 2001 1k

Technischer Hinweis zur Ermittlung der TAS: unabhéngig von der Berechnungsmethode
wird nach-wie-vor die TAS fur das geplante Leg automatisch aus dem gewahlten
Flugzeug Gbernommen (vgl. dazu auch das Handbuch zur Definition von Performance-
Parametern). Beachten Sie bitte, dass bei entsprechender Definition der
Leistungsparameter die TAS hthenabhéangig definiert sein kann und der Flight Planner
auch bei der Overhead/Overhead Methode die HOhenabhangigkeit bericksichtigt (7/PP:
wenn Sie dies nicht mochten, definieren Sie eine einzige TAS in ,H6he 0%, die wird dann
fur alle Hohenstufen verwendet).
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Hinweise zum Hohenmodell

Der Flight Planner wird mit einem digitalen Hohenmodell (Digital Elevation Model, kurz
DEM) ausgeliefert. Um die Aussagen dieses Hohenmodells fur die Sicherheit Ihres Fluges
zu verstehen, ist es notwendig, dass Sie das Funktionsprinzip und insbesondere die
Schwéachen des verwendeten Hohenmodells kennen.

Das verwendete Hohenmodell basiert auf den Daten des sog. GTOPO30 Datensatzes des
U.S. Geological Survey's EROS Data Center in Sioux Falls, South Dakota. Dieses
weltweite H6henmodell beschreibt Hohenwerte in einem regelmaRigen 30 Sekunden-
Raster, die 30 Sekunden entsprechen ungefahr 1 Kilometer in unseren Breiten. Im Flight
Planner ist der fur Mittel-Europa relevante Ausschnitt des Modells hinterlegt: der Bereich
zwischen 40° und 90° Nord bzw. 20° West bis 20° Ost wird abgedeckt. Aulierhalb
dieses Bereichs erhalten Sie keine Hoheninformation (andere Ausschnitte auf Anfrage).

Durch die Funktionsweise des DEMs bedingt erhalten Sie nur fur Punkte einen
Hohenwert, die auf einem Vielfachen des 1 Kilometer-Rasters liegen. Der angezeigte
Hohenwert ist auf +/- 30 Meter genau, allerdings nur fur den Rasterpunkt. Insbesondere
ist es moglich, dass innerhalb einer 1 Kilometer Kachel durchaus hoéhere tatsachliche
Hohenwerte im Gelande zu finden sind, die im Hohenmodell nicht bericksichtigt
werden. Besonders in stark konturiertem Gelande (z.B. den Alpen) ist es so mdglich,
dass zwischen zwei bekannten Ho6henpunkten sich héhere Erhebungen befinden, die
nicht dargestellt werden.

Von daher ist nur die folgende Aussage aus dem im Flight Planner angezeigten
Hohenprofil IThrer geplanten Route zuldssig:

Wenn die Darstellung der geplanten Route das H6ohenmodell schneidet,
werden Sie hochstwahrscheinlich im Flug eine Bodenberihrung haben (wenn
Sie denn tatsachlich genauso fliegen méchten).

Die umgekehrte Aussage ,,Die dargestellte Route schneidet das Hohenmodell nicht, also
wird der Flug ohne Bodenberihrung durchflihrbar sein“ ist nicht zulassig, da sich
zwischen dargestellten Hohenwerten andere, insbesondere hdhere, ,verstecken*
kénnen.

ifos empfiehlt daher, das DEM nur zur einer Abschatzung der Form des zu Uberfliegen-
den Geléandes zu benutzen, aber auf keinen Fall zur Planung von Prazisionsanfliigen auf
Platze in schwierigem Gelande.

Zur sicheren Planung des Fluges nutzen Sie stets folgende zusatzliche Mdglichkeiten:

Fur den Bereich der ICAO Karte Deutschland werden lhnen zusatzlich sog. Maximum
Elevation Figures (MEF) fur lhre Route eingeblendet (die , Treppen-Linie” in der
Schnitt-Ansicht). Wenn Sie die Reiseflugh6he stets Uber der MEF-Linie planen, sollten
Sie zumindest nach menschlichem Ermessen frei von Hindernissen sein. Zusatzlich
sollten Sie die Route auf der Karte ,abfahren”, um eventuelle Hindernisse, die auf der
Karte eingetragen sind, zu erkennen und in der Planung zu bertcksichtigen. TIPP:
wenn Sie in der Hohenmodell-Ansicht auf einen beliebigen Punkt klicken (auch auf der
freien Strecke), positioniert das Kartenbild an die entsprechende Stelle der Route. Sie
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kdnnen so leicht die Hohen- und Hindernissituation einfach beurteilen, insbesondere im
5 NM Streifen rechts und links der Route.

Berechnung der Variation

Das Verfahren zur Berechnung der Variation basiert auf dem International Geomagnetic
Reference Field fur das Jahr 2000 (IGRF2000), hat aber eine dynamische Komponente
zur Anpassung an die Drift des Magnetpols. Der Vorteil des Verfahrens ist, dass es
weltweit gute Vorhersagen Uber das magnetische Feld liefert (nicht nur Europa), die
zudem noch an das aktuelle Datum angepasst werden. Der Nachteil ist, dass lokale
Anomalien des Magnetfelds, wie sie z.B. auf der ICAO-Karte durch stark gekrimmte
Isogonen ausgewiesen werden, nicht vorhergesagt werden konnen. Wir haben das
verwendete Modell gegen die Isogonen auf der ICAO Karte Deutschland 2016
abgeglichen, der Fehler ist dort generell kleiner 0.5 Grad.

Erlauterung zur Startstreckenberechnung

Alle benutzte Formeln und Grundlagen entsprechen dem vom Luftfahrtbundesamt
vorgeschlagenen Verfahren zur allgemeinen Berechnung von Start- und Landestrecken,
veroffentlicht in der FSM 3/75.

Die Berechnung der Zuschlage wird hier anhand des folgenden Beispiels erlautert:

Flugplatz : EDVC, HOhe: 237 ft
Bahn 1 05/23 900 x 40 m Gras
Steigung 1< 1%

Bahnoberflache nach
kraftigem Gewitterschauer : Feuchter Boden, grolie Pfiitzen bis 1 cm Tiefe.

Temperatur :28°C
Druckhdhe 1 600 ft
Berechnungsregel Beispiel

Strecke bei Normalbedingungen

(Hartbelag, trocken, ohne Neigung, NN, 15°C) Rollstrecke (R): 197 m
Startstrecke (S): 475 m

Druckhdhenzuschlag

1000 ft 1+ 10% pro 1000 ft Hohe Zuschlag = (600ft * 10%) / 1000 ft = +6%0
1000 ft - 3000 ft 1+ 13% pro 1000 ft H6he

Uber 3000 ft 1+ 18% pro 1000 ft Hohe R: 197m*6% = +12m, 197m + 12m = 209m
=  Strecke 1 S: 475m*6% = +29m, 475m + 29m = 504m

Beachten Sie, dass der Flight Planner ,,exakt” rechnet, es wird nicht auf ganze 1000 ft aufgerundet, son-
dern es wird mit dem exakten Druckhdhenwert gerechnet.

Temperaturzuschlag

+/- 1% Zuschlag auf Strecke 1 pro 1°C Abweichung Standardtemperatur = 13,81° C
von Standard-Temperatur fur Druckhéhe Abweichung von STD = 11,19° C
=  Strecke 2 Zuschlag = +11,19 %

R: 209m*11,19% =+23,39m, 209 + 23,39=
232,39m

S: 504m*11,19%= +56,4m, 504m + 56,4m =
560,4m
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Neigungszuschlag

+/- 10%b Zuschlag auf Strecke 2 pro 1% Neigung n/a
=  Strecke 3

Grasbahnzuschlage

Kurzer Bewuchs : 20%b Zuschlag auf Strecke_3 Zuschlag Grasbahn: 20%o
=  Strecke 4 R: 232,39m*20%= +46,48m, 232,39m +

Feuchter Grasboden: 1096 Zuschlag auf Strecke 4 46,48m = 278,87 m

=  Strecke 5 m=672,48 m
. . EA0.
Aufgeweichter Untergrund: 50%b6 Zuschlag auf Zuschlag Feuchter Grasboden: 10%
Strecke_5
=  Strecke 6 R: 278,87 * 10% = +27,89m, 278,87m +

27,89m= 306,76 m
S:672,48m*10%=+67,25m, 672,48m +
67,25m = 739,73 m

Beschadigte Grasnarbe: 10%b Zuschlag auf
Strecke_6

=  Strecke 7
Hoher Grasbewuchs (max. 8cm): 20%6 Zuschlag auf
7

=  Strecke 8

S: 560,4m*20%=+112,08m, 560,4m + 112,08

Berechnung Beispiel

Zuschlage fur Oberflachenfaktoren

Stehendes Wasser, grofe Pfiitzen, Schneematsch Zuschlag fur Pfutzen 30 %
(max. Tiefe 1cm): 30% Zuschlag auf Strecke_8
ODER R: 306,76m * 30% =+92,03 m, 306,76m +

Normalfeuchter Schnee (max. Tiefe 5cm) : 50% 92,03m= 398,79 m
Zuschlag auf Strecke_8 S: 739,73m * 30% =+221,92m, 739,73m +
ODER 221.92m= 961,64 m

Pulverschnee (max. Tiefe 8cm): = 25% Zuschlag auf
Strecke_8

= Strecke 9

ERGEBNIS:

Bendtigte Rollstrecke : 398 m
Verfugbare Rollstrecke : 900 m
Rollreserve : 55%0

Bendtigte Startstrecke : 961 m
Verfugbare Startstrecke: 900 m
Startreserve : -10%0

Start ist nicht moglich, da die vorhandene Startstrecke nicht ausreicht.

Erlauterung zur Startstreckenberechnung
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Technische Dokumentation

Allgemeine Hinweise

An dieser Stelle sollen Ihnen grundlegende technische Informationen zur Flight Planner
Installation gegeben werden. Fir die normale Benutzung des Flight Planner ist ein
Bearbeiten dieser Dateien nicht erforderlich.

Bitte fihren Sie nur dann Anderungen an den Systemdateien durch, wenn Sie sich tber
die Funktion und das Format der Daten vollstandig im Klaren sind. Bitte legen Sie vor
jeder Anderung eine Sicherheitskopie der Originaldatei an, um den
Ursprungszustand wiederherstellen zu kénnen.

Die hier gemachten Angaben erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Beachten Sie
die weiterfihrenden Informationen im Internet unter http://www.flightplanner.de.

XML-Datenformat

Eine Vielzahl von Daten im Flight Planner werden im XML-Format gespeichert. Das XML-
Format ist ein standardisiertes Datenaustauschformat, das vor allem im Internet
zunehmend Verbreitung findet.

XML-Dateien sind, eine eingerlckte Darstellung vorausgesetzt, mit jedem beliebigen
Texteditor recht gut ohne weitere Erklarungen lesbar und auch bearbeitbar.

TIPP: Wenn Sie eine XML-Datei mit dem Internet Explorer 6ffnen, erhalten Sie dort
eine strukturierte Darstellung der Daten. Die XML-Daten lassen sich im Internet Explorer
allerdings nicht bearbeiten.

Ordnerstruktur

Der Flight Planner lasst sich in einen beliebigen Ordner lhrer Festplatte installieren.
Empfohlen ist der Ordner

C:\PROGRAMME\FLIGHTPLANNER

Der Ordner, in dem Sie den Flight Planner installiert haben, wird im Folgenden als
Flight Planner Installationsverzeichnis bezeichnet. Der Flight Planner erwartet in
diesem Verzeichnis verschiedene Unterordner, in denen die Daten gespeichert werden.

Dariiber hinaus wird fur jeden User individuell ein personliches Flight Planner
Verzeichnis im Ordner FlightPlanner unter Eigene Dateien angelegt.

Diese Anderung wurde ab Version 5.6 des Flight Planner durchgefiihrt, um unter dem
Betriebssystem Windows Vista die von Microsoft vorgegebenen Sicherheitsrichtlinien zu
erfullen und damit Gberhaupt lauffahig zu sein.

Bestimmte Ordner im Installationsverzeichnis dienen nur noch als Kopiervorlage, wenn
ein neuer User den Flight Planner erstmalig startet.

Die nachfolgende Tabelle gibt, ohne Anspruch auf Vollstandigkeit, einen Uberblick tiber
die wichtigsten Dateien und Ordner in den jeweiligen Flight Planner Verzeichnissen:
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Datei / Ordner

Installationsverzeichnis

Personliches Verzeichnis

Programmdatei FlightPlanner.exe -

Individuellen Einstellungen - FP32Settings.xml!
Luftfahrzeugdateien AIRCRAFT ( nur Kopiervorlage) AIRCRAFT
Vektor Overlays fiir Karte CANVAS -

Datenbank Dateien DATA -

Daten des NOTAM Abrufs - DATA\NOTAM
Excel Formulare EXCEL -

Standard Formulare FORMS -

Exportierte Google Earth - GOOGLE EARTH
Modelle

Tracks und weitere GPS Daten GPS (leer) GPS

Web-Links LINKS

Digitale Karten MAPS

Geplante Routen ROUTE (leer) ROUTE
Wegpunktsymbole SYMBOLS -
Konfigurationsdateien UICONFIG -

Abgerufene Wetterdaten WEATHER (nur Kopiervorlage!) WEATHER
Abgerufene Webcam Daten WEBCAMS

Flight Planner Ordner AIRCRAFT

Dieser Ordner enthalt die Luftfahrzeugdateien (Extension *.aircraft) im XML Format.
Jede Luftfahrzeugdefiniton referenziert auf eine Kabinen Layout Datei. Dies sind im
WMEF-Format (Windows Meta File) gespeicherte Bilddateien. Optional kénnen Sie auch
Windows BMP Dateien verwenden, im Unterschied zu WMF-Dateien werden diese beim

VergroRern allerdings verzerrt.

benutzen Sie ein Seitenverhaltnis (Breite zu HOhe) von 2:1.

Flight Planner Ordner DATA
In diesem Ordner und weiteren Unterordnern werden alle Datenbank-Dateien des Flight

Planner gespeichert.

TIPP: Wenn Sie selbst Layoutdateien erstellen, dann

Im DATA Ordner selbst werden alle Datenbankpunkte in Dateien (*.pts) gespeichert. Die

mit digitalen Karten mitgelieferten Dateien sind dabei nach folgender Regel genannt:

<Land-Kennung><Punkttyp>.pts,

z.B. EDAIrfields.pts flir deutsche Flugplatze.
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WICHTIG: mitgelieferte Dateien werden bei Kartenupdates aktualisiert. Wenn Sie
manuell die Datenbank pflegen, erstellen Sie unbedingt vor der Installation von Updates
Sicherheitskopien der gednderten Dateien.

Neue Datenbankpunkte, die Sie Uber die Benutzeroberflache definieren, werden in der
Datei $user.pts gespeichert. Sie kénnen diese Datei mit einem (XML-) Editor auch
nachbearbeiten, um lhre eigenen Daten z.B. in verschiedenen Dateien zu organisieren
oder angelegte Punkte zu l6schen.

Unterhalb des DATA Ordners sind folgende Unterordner zu finden

Airspace Luftraumdefinition

DEM Digitales Hohenmodell

DetailAFL Detailinformationen zu Flugplatzen, nur bei Installation der
AIP VFR

Index technische Daten — Zugriffsindizes fur Datenbank, werden

bei der Aktualisierung der Datenbank neu erstellt. Bei
Datenbankproblemen konnen fehlerhafte Indizes die
Ursache sein. Léschen Sie dann ggf. den Ordner, er wird
beim Neustart automatisch neu erstellt.

Flight Planner Ordner EXCEL

In diesem Ordner werden Vorlagedateien fir den Routen Export nach Excel abgelegt. Ist
auf lThrem Rechner Microsoft Excel der Version 97 oder neuer installiert, kdnnen Sie
individuell gestaltbare Flight Logs in Excel erstellen.

Der Flight Planner verwendet Excel Vorlagen Dateien (.XLT), in die an beliebiger Stelle
vordefinierte Textmarken eingegeben werden kénnen (z.B.: FP_DATEOFFLIGHT fur den
Datum des geplanten Flugs). Mit den zur Verfigung stehenden Textmarken kénnen Sie
so lhre individuellen Flight Log Vorlagen erstellen und mit den in Excel zur Verfiigung
stehenden Formatierungsfunktionen (wie z.B. Farbe, Rahmen und Zentrierung) nach
Ihren eigenen Winschen optisch gestalten.

StandardmaRig ist der Excel Ordner im Flight Planner nicht eingerichtet, mit der
Installationsroutine

FPExcelSupport.exe
(http://www.flightplanner.de/Download/FPExcelSupport.exe)

konnen sie aber den Ordner inkl. z.Zt. 3 Musterdateien anlegen. Die Vorlage "Alle
Textmarken.xIt" beinhaltet alle z.Zt. unterstitzten Textmarken.

Haben Sie einmal ihr personliches Flight Log definiert, so bietet der Flight Planner tber
das Menu "Route — Route Exportieren - Exportieren nach Excel ... " lhre Flight
Log Vorlagen zur Auswahl an.

Wenn Sie eine Vorlage wahlen, wird Excel gestartet, auf Basis der Vorlage wird eine
neue Excel Datei erstellt und dort die Textmarken der Vorlage durch die aktuellen Werte
Ihrer Planung ersetzt. Beachten Sie, dass es sich bei den XLT-Dateien um Excel Vorlage
Dateien und nicht um "normale™ Excel Dateien (*.XLS) handelt. Um eine bestehende
Vorlage-Datei zu bearbeiten gehen Sie deshalb wie folgt vor:
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e Entweder klicken Sie im Datei-Explorer mit der rechten Maustaste auf den
Dateinamen und wahlen dann die Option bearbeiten,

e oder Sie 6ffnen Excel, wéahlen die Funktion Datei 6ffnen, wahlen dort zunéachst den
Dateityp Mustervorlagen (*.xIt) und dann die gewtinschte Vorlage Datei.
Flight Planner Ordner FORMS

Enthalt Formulardefinitionen (*.formular) der vom Flight Planner verwendeten
Formulare im XML Format.

Flight Planner Ordner GPS
Enthalt Routen-, Wegpunkt- und Trackdateien.

Flight Planner Ordner MAPS

In diesen Ordner werden standardmafig die digitalen Karten installiert. Der Flight
Planner durchsucht diesen und alle untergeordneten Ordner beim Aktualisieren der
Kartendatenbank. Werden Karten an einem anderen Ort installiert, so wird dies tber die
Datei MAPS.DIR im Flight Planner Verzeichnis verwaltet. In der Textdatei MAPS.DIR wird
der abweichende Kartenordner jeweils in einer neuen Zeile eingetragen.

Wichtig: Im Gegensatz zum Ordner MAPS im Flight Planner Verzeichnis missen in der
MAPS.DIR Unterordner explizit genannt werden.

Flight Planner Ordner ROUTE

In diesem Ordner werden die im Flight Planner geplanten Routen im folgenden XML
Format gespeichert.

Flight Planner Ordner WEATHER

In diesem Ordner werden Wetterinformationen gespeichert. Zur Zeit sind dies die Gafor-
Gebietsdefinition (Garfor.bin) sowie die zuletzt im Flight Planner abgerufenen Gafor-
Wettermeldungen (*.cache).

Flight Planner Ordner SYMBOLS

In Unterordnern dieses Verzeichnisses werden alternative Wegpunktsymbole
gespeichert. Diese bestehen jeweils aus vier Dateien (Windows-BMP Format, Empfohlen:
32*32 Pixel, weilier Hintergrund):

e wptSymbol.bomp

e wptStartSymbol.bmp

e wptSelectedSymbol.omp
e wptAlternateSymbol.bmp

Die im Ordner SYMBOLS befindlichen Dateien werden zur Darstellung der
Wegpunktsymbole verwendet. Beim Wechseln der Wegpunktsymbole Uber die
Mentoption ,,Route — Optionen — Wegpunktsymbole* werden die Dateien aus dem
Unterverzeichnis in den Hauptordner kopiert.

Um eigene Wegpunktsymbole zu integrieren, legen Sie einen neuen Unterordner mit den
4 Symboldateien an. Sie stehen lhnen dann unter dem Namen des Unterordners im
Meni zur Auswahl zur Verfligung.
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Technische Konzepte zum Umgang mit Karten

Zum Verstandnis der Funktionsweise des Kartenfensters ist es hilfreich, einige
technische Konzepte des Flight Planner zu kennen.

Kartensdtze/Mapsets

Karten werden vom Flight Planner zu sog. Kartensdtzen (Mapsets) zusammengefasst.
Beispiel daflr sind die ICAO Karten, alle Anflugkarten oder die Lower Airspace Karte.
Kartensatze sind die Einheit, die gezielt ein- oder ausgeblendet werden kann. Aktivieren
oder deaktivieren Sie die entsprechenden Kartensatze mit der Menloption Karte —
Kartensdtze bzw. die Werkzeugleiste Kartensétze.

I.d.R. ist dies notwendig, wenn dasselbe Gebiet von zwei Kartensatzen mit ahnlichem
MaRstab dargestellt wirde (z.B. 1: 1.000.000 Lower Airspace und 1:500.000 ICAO
Karte). Wenn Sie also bestimmte Karten sehen oder auch nicht sehen wollen, aktivieren
oder deaktivieren Sie die entsprechenden Kartensatze.

Z-Order

Obwohl nicht unmittelbar durch Sie beeinflussbar, ist jeder Karte des Flight Planner eine
sog. Z-Order zugeordnet (nach der Z-Achse, die ,aus dem Bildschirm® kommt). Diese
willktrlich zwischen 0 und 1000 liegende Zahl bestimmt, welche Karte in den
Vordergrund kommt, wenn mehrere Karten darstellbar sind. Die Karte mit der kleineren
Z-Order wird immer vor der mit der gré3eren gezeigt.

So haben z.B. alle Anflugkarten eine kleinere Z-Order als ICAO Karten, damit sie immer
Uber der ICAO Karte liegen. Sollte es dennoch zu ,verdeckten* Karten kommen,
versuchen Sie durch Ein- oder Ausschalten der Mapsets die verdeckte Karte sichtbar zu
machen. Im Zweifelsfall informieren Sie bitte ifos, damit wir Konflikte zwischen
ahnlichen Karten beheben.

Minimum- und Maximum-MalBstab

Neben der Z-Order hat jede Karte auch einen Minimum- und Maximum-MalRstab, ab
dem sie eingeblendet (Minimum) beziehungsweise ausgeblendet (Maximum) wird.

Durch das Zoomen mittels des Kartenfensters verandern Sie den dargestellten Malistab,
entsprechend werden Karten eingeblendet bzw. ausgeblendet. Wenn Sie z.B. den
Maximum-MaRstab einer Anflugkarte unterschreiten (Zoom-In), wird die Anflugkarte
sichtbar und korrekt in die gerade dargestellte Karte (i.d.R. die ICAO-Karte) eingefligt.
Analog wird die Karte ausgeblendet, wenn Sie wieder heraus zoomen.

Seitenverhéltnis/Aspect Ratio

Zu jeder Karte gehort ein ,natirliches” Seitenverhéltnis oder Aspect Ratio. Dieses
Verhaltnis ergibt sich aus dem Verhaltnis der urspriinglichen Breite zur Hohe eines
Kartenbildes. Durch die verwendete Projektionstechnik des Flight Planner werden Karten
so dargestellt, dass sie sich nahtlos in der Karte-in-Karte Technik einftigen.

Hierbei kann es dazu kommen, dass Karten verzerrt werden, da sich das
Seitenverhaltnis der dargestellten Karten stark unterscheidet. Ein typischer Fall ware z.B.
ein Zoom oder ein Verschieben des Kartenausschnitts von der griechischen TPC Karte
zur danischen Jeppesen VFR/GPS Karte. Eine der Karten wird aufgrund der
Projektionsunterschiede deutlich verzerrt dargestellt werden, Sie erkennen dies z.B.
besonders deutlich an den VOR-Kreisen. Unabhangig von dieser Verzerrung ,rechnet”
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der Flight Planner bei allen Planungen zwar korrekt, das Kartenbild erfillt aber u.U. nicht
Ihre Erwartungen bzw. stimmt mit dem Original-Bild nur noch bedingt Gberein.

Genau zu diesem Zweck gibt es die ,Optimale Karte* Funktion: sie bewirkt, dass das
Seitenverhdltnis so eingestellt wird, dass die Position unter dem Fadenkreuz unverzerrt
dargestellt wird. Anders formuliert: wenn Sie grofrAumig die geographische Breite
verandern oder auch starke Unterschiede in den Zoomstufen herbeiftihren, ,lohnt* sich
die ,,Optimale Karte“ Funktion zur Anpassung des Seitenverhaltnisses.

Kartenverzeichnisse

Das Flight Planner Verzeichnis MAPS unterhalb des Programm-Verzeichnisses ist das
Standardverzeichnis fur Karten: Karten unterhalb dieses Verzeichnisses werden
automatisch gesucht (auch rekursiv in mehreren Unterverzeichnissen). Die Karten aus
diesen Verzeichnissen haben auch stets Vorrang vor anderen Karten.

Wenn Sie selbst manuell Karten installieren wollen (wichtig: dies ist nicht notwendig
zur Benutzung des Flight Planner, alle im Folgenden beschriebenen Einstellungen
werden durch das Installationsprogramm automatisch vorgenommen), gibt es auch im
Flight Planner eine Datei mit dem Namen MAPS.DIR, die eine Liste mit
Kartenverzeichnissen enthalt. Diese Verzeichnisse werden beim erstmaligen Start nach
Flight Planner Karten durchsucht. AnschlieBend wird in einer Datei MAPSDIR.CACHE das
Ergebnis der gefundenen Karten gespeichert. Der erstmalige Start kann daher je nach
Zahl der installierten Karten etwas langer dauern, weitere Starts sollten zugiger erfolgen.

Wenn Sie sicherstellen wollen, dass der Flight Planner nach neuen Karten sucht,
benutzen Sie die Menloption Extras — Datenbank reorganisieren.

Eigenes Erstellen von Karten

Grundsatzlich kdnnen eigene Karten in den Flight Planner einbinden. Sinnvoll z.B. sind
topographische Karten oder Anflugkarten, die nicht fir den Flight Planner lieferbar sind.
Das Einbinden von Karten ist ein etwas technischer Vorgang und erfordert
»handwerkliches Geschick” im Umgang mit Scanner und PC.

Wenn Sie moOchten, bieten wir Thnen gerne auch die Erstellung von individuellen Karten
fur den Flight Planner an. Bei grtReren Projekten (z.B. zur Leitungsbefliegung 0.4.)
empfehlen wir, unseren Scanservice in Anspruch zu nehmen, gerne helfen wir lhnen
auch bei der lizenzrechtlichen Klarung mit den jeweiligen Landesvermessungsbehdrden.

Das Vorgehen zum Einbinden eigener Karten entnehmen Sie bitte der Technischen
Dokumentation im Internet unter http://www.flightplanner.de
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Haufig gestellte Fragen — Erste Hilfe bei Problemen

Auf der Flight Planner Homepage http://www.flightplanner.de finden unter der Rubrik
Support / FAQ Antworten auf haufig gestellte Fragen zur Installation und Benutzung
des Flight Planner Ferner haben Sie hier die Mdglichkeit, online Supportanfragen zu

stellen.
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Nutzungs- und Lizenzbedingungen

Flight Planner Software

ifos gewahrt Ihnen eine Lizenz fur die in diesem Paket enthaltene Software Flight Planner ausschlieRlich
unter der Voraussetzung, dass Sie die Bedingungen dieser Lizenzvereinbarung in vollem Umfang
anerkennen. Bitte lesen Sie die Bestimmungen sorgfaltig, bevor Sie die Software installieren. Mit der
Installation der Software erklaren Sie sich mit den Bestimmungen dieses Lizenzvertrages einverstanden.
Sollten Sie nicht einverstanden sein, geben Sie bitte die ungedéffnete Packung zusammen mit allen zum
Lieferumfang gehdrenden Gegenstéanden unverziiglich gegen Erstattung des Kaufpreises an die Stelle
zuriick, von der Sie diese bezogen haben.

§ 1 LIZENZ UND GARANTIE

Die mit dieser Lizenz erworbene Software (im Folgenden als ,Software” bezeichnet) ist Eigentum der
Firma ifos GmbH oder deren Lizenzgeber und ist durch nationale Gesetze und internationale Vertrage
urheberrechtlich geschitzt. Mit der Annahme der Lizenzbedingungen erhalten Sie das Recht zur
Benutzung der Software. Sofern nicht durch eine mit dieser Lizenz ausgelieferte Zusatzvereinbarung
andere Regelungen getroffen werden, unterliegt die Nutzung der Software folgenden Bestimmungen:

Sie sind berechtigt:

a) eine Kopie der Software auf einem Einzelcomputer zu benutzen.

b) eine Kopie der Software zu Archivierungszwecken anzufertigen oder die Software auf die Festplatte
Ihres Computers zu kopieren und die Originaldisketten zu archivieren.

c) die Software in einem Netzwerk einzusetzen, vorausgesetzt, dass Sie Uber eine lizenzierte Kopie der
Software fur jeden Computer verfiigen, der tUber das Netzwerk auf die Software zugreifen kann.

d) nach schriftlicher Benachrichtigung an ifos die Software dauerhaft einem Dritten zu Uberlassen,
vorausgesetzt, dass Sie alle Kopien der Software und der Begleitdokumentation tibergeben und der
Empfénger der Software sich mit den Bestimmungen dieser Lizenzvereinbarung einverstanden
erklart.

e) als Einzelperson, die den Computer, auf dem die Software installiert ist, zu mindestens 80% der
Betriebszeit benutzt, die Software ebenfalls auf einem tragbaren Computer oder einem einzelnen
Heimcomputer zu benutzen, sofern Sie die Software bei ifos registriert haben.

Sie sind nicht berechtigt:

a) die mit der Software gelieferte Dokumentation zu kopieren.

b) die Software ganz oder teilweise zu verleihen oder zu vermieten oder Unterlizenzen zu vergeben.

c) die Software zurlickzuentwickeln (reverse engineering), zu dekompilieren, zu disassemblieren oder
auf andere Weise zu versuchen, den Quellcode der Software zuganglich zu machen, die Software zu
andern, zu Ubersetzen oder davon abgeleitete Produkte zu erstellen.

d) nach Erhalt eines Updates als Ersatz fur eine frihere Version die vorher erhaltene Kopie oder die
frhere Version der Software zu benutzen. Nach dem Erwerb einer aktualisierten Version der
Software mussen alle Kopien friiherer Versionen vernichtet werden.

§ 2 Urheber- und Nutzungsrechte an digitalen Karten

Die in der Software integrierten digitalen Karten sind urheberrechtlich geschiitzt und unterliegen neben
den gesetzlichen Bestimmungen gesonderten Nutzungsbedingungen des jeweiligen Herausgebers. Bitte
beachten Sie hierzu die gesonderten Nutzungs- und Lizenzvereinbarung. Fur Karten der DFS Deutsche
Flugsicherung GmbH ist der Ausdruck bzw. Fotokopie nur fir private, nicht-kommerzielle Zwecke
gestattet.

8 3 Beschrankte Garantie

ifos gewabhrleistet flr sechzig (60) Tage ab Empfangsdatum, dass das Medium, auf dem die Software
ausgeliefert wird, keine Material- und/oder Herstellungsméngel aufweist. Im Falle, dass das gelieferte
Produkt dieser Garantie nicht genugt, besteht Ihr alleiniger Anspruch nach Wahl von ifos entweder im
Ersatz der zusammen mit einem Kaufnachweis an ifos innerhalb der Garantiezeit zuriickgegebenen
fehlerhaften Erzeugnisse oder in der Erstattung des bezahlten Kaufpreises. Diese beschréankte Garantie
ist ausschlief3lich und anstelle aller anderen Garantien, sowohl ausdriicklicher als auch implizierter Art,
einschlieB3lich der implizierten Garantie der Verkéauflichkeit, der Eignung fir einen bestimmten Zweck und
der Nichtlbertretung. Diese Garantie gibt lhnen bestimmte gesetzliche Rechte. Sie haben
mdoglicherweise andere Rechte, die von Staat zu Staat unterschiedlich sind.
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§ 4 Haftungsausschluss

Unabhangig davon, ob eines der hierin dargelegten Rechtsmittel seinen wesentlichen Zweck nicht erfullt,
ist ifos in keinem Falle ersatzpflichtig fir irgendwelche indirekten, Folge- oder &hnlichen Schaden
(eingeschlossen sind Schaden aus entgangenem Gewinn oder Verlust von Daten), die aufgrund der
Benutzung der Software oder der Unféhigkeit, die Software zu verwenden, entstehen, selbst wenn ifos
von der Mdglichkeit solcher Sch&den unterrichtet worden ist. Einige Staaten erlauben die Beschréankung
oder den Ausschluss der Haftung fur Begleit- und Folgeschaden nicht, so dass die oben angefihrte
Beschrankung oder der Ausschluss fir Sie mdglicherweise nicht zutrifft. In jedem Falle ist die Haftung
von ifos auf den fur die Software bezahlten Kaufpreis beschrankt. Der oben dargelegte Ausschluss und
die Beschrankung sind unabhangig von lhrer Annahme der Software.

8§ 5 Allgemeine Bestimmungen

Samtliche Geschéaftsbeziehungen des Lizenzgebers mit seinen Lizenznehmern unterliegen
ausschlie3lich dem Recht der Bundesrepublik Deutschland. Verweist dieses Recht auf ausléndische
Rechtsordnungen, sind solche Verweisungen unwirksam. Gerichtsstand fir beide Teile ist Darmstadt.
Der Lizenzgeber ist jedoch berechtigt, nach seiner Wahl eigene Anspriiche am Gerichtsstand seines
Lizenznehmers geltend zu machen. Ist der Vertragspartner kein Vollkaufmann, gilt die gesetzliche
Regelung.

§ 6 Salvatorische Klausel

Sollten einzelne Klauseln dieser Vertragsbedingungen oder daneben etwa abgeschlossener individueller
Vereinbarungen ganz oder teilweise ungultig sein, berthrt das die Wirksamkeit der tbrigen Klauseln
nicht. Die Parteien verpflichten sich, die unwirksame Klausel durch eine andere zu ersetzen, die dem
wirtschaftlichen Zweck der unwirksamen Regelung am n&chsten kommt und ihrerseits wirksam ist.

8 7 Schriftform

Anderungen oder Erganzungen dieses Vertrages und alle weiteren Vereinbarungen bediirfen der
Schriftform, wobei diese Vereinbarung selbst nur schriftlich geandert werden kann.

Flight Planner Karten

Sie installieren digitale Luftfahrtkarten und Daten, die urheberrechtlich durch nationales und
internationales Recht geschiitzt sind. Dieses Dokument stellt einen rechtmafligen und durchsetzbaren
Vertrag zwischen lhnen und dem Herausgeber der Daten, der ifos GmbH, D-64285 Darmstadt, dar.
Wenn Sie nicht mit den Bestimmungen und Bedingungen einverstanden sind, brechen Sie die
Installation jetzt ab. Sie bestéatigen hiermit, dass Sie das Nutzungsrecht an den Karten und Daten
rechtmafiig erworben haben und die MalRgaben der nachfolgenden Nutzungsbedingungen erfiillen. Im
Zweifelsfall wenden Sie sich zur Prifung des Rechtmé&Rigkeit der Kartenseriennummer an den
Herausgeber (mail: ifos@ifos.de).

§ 1 Vertragsgegenstand

Die ifos GmbH (im Folgenden als Lizenzgeber bezeichnet) gewahrt ihnen als natirliche Person, als
Unternehmen oder als juristische Person, die diese Karten und Daten verwendet (im Weiteren als
Lizenznehmer bezeichnet), die Lizenz ausschlieBlich unter der Voraussetzung, dass Sie die
Bedingungen dieser Lizenzvereinbarung in allen Punkten annehmen. Die Einrdumung der Lizenz
berechtigt den Lizenznehmer zur Installation der Karten und Daten ausschlieBlich in den dafir
vorgesehen Softwareprodukten Flight Planner und/oder Sky-Map sowie weiteren, hierfur von ifos explizit
autorisierten Softwareprodukten.

§ 2 Umfang der Nutzung

Der Lizenznehmer ist berechtigt, die Daten und Karten an einem Rechner (Einzelplatzanwendung mit
einer CPU) an einem Ort bzw. einem mobilen Endgerat zu installieren und zu verwenden. Handelt es
sich beim Lizenznehmer um eine natlrliche Person, so ist die Nutzung auf bis zu 4 Rechnern bzw.
mobilen Endgeraten gestattet, sofern diese ausschlief3lich vom Lizenznehmer persénlich genutzt werden
und er Uber einen glltigen Lizenzvertrag zur Nutzung der notwendigen Softwareprodukte verfligt. Der
Lizenznehmer darf grundsatzlich keine Kopien der Daten und Karten oder Teile hiervon gegenlber
Dritten offenlegen oder an Dritte verschenken, vermieten, verleihen, verduRern oder lizenzieren. Der
Lizenznehmer verpflichtet sich, alle zumutbaren Vorkehrungen hierfir zu treffen. Jegliche
Vervielfaltigung der auf Datentrager gespeicherten Daten, insbesondere das Kopieren auf Datentrager,
sowie des Begleitmaterials ist untersagt. Vom Vervielfaltigungsverbot ausgenommen ist die Erstellung
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einer Sicherungskopie, soweit dies zum vertragsgemalfen, ausschlie3lich persénlichen Gebrauch
notwendig ist.

Es ist untersagt die Software, Daten und Karten zur Primarnavigation oder zur Steuerung oder Kontrolle
des Luftverkehrs zu verwenden. Die Moving Map Funktionalitat dient lediglich zur Navigationsunter-
stitzung (,for situational awareness only*) und darf zu keinem Zeitpunkt Navigationsgrundlage sein.

§ 3 Weitergabe

Dem Lizenznehmer ist es nicht gestattet, die Daten und Karten und das Begleitmaterial zu
Erwerbszwecken zu vermieten. Im Ubrigen ist der Lizenznehmer zur Weitergabe der Daten und Karten
und des Begleitmaterials nur berechtigt, sofern er die installierten Daten und Karten sowie alle eventuell
auf Festplatte oder Sicherungskopie gespeicherten Datenbestande geldscht hat, der Empfanger sich
schriftich mit dem Inhalt und der Geltung dieser Lizenzvereinbarung gegeniiber dem Lizenzgeber
einverstanden erklart, dem Lizenzgeber diese schriftliche Einverstandniserklarung tbersandt wird und
der Lizenznehmer die Daten und Karten sowie das Begleitmaterial an den Empféanger ohne
Zuriickhaltung irgendwelcher Kopien Ubergeben hat. Erhalt der Lizenznehmer im Rahmen seiner
erworbenen Nutzungslizenz Update-Lieferungen zur Aktualisierung von Karten und Daten, so sind diese
untrennbarer Bestandteil der urspringlich erworbenen Nutzungslizenz und nicht einzeln an Dritte
Ubertragbar.

§ 4 Gewabhrleistung

Es wird darauf hingewiesen, dass es nach dem Stand der Technik nicht mdglich ist, Fehler in
Datenverarbeitungsprogrammen unter allen Anwendungsbedingungen auszuschlieBen. Fur die
Vollstandigkeit und Fehlerfreiheit der Karten und Daten, insbesondere bei deren Verarbeitung in den
Softwareprodukten, kann daher keine Gewdhrleistung tibernommen werden. Fur Folgeschaden, die auf
die Ergebnisse der Softwareprodukte beim Verarbeiten der Karten und Daten zurlickzuftihren sind, wird
deshalb keinerlei Haftung Gbernommen.

Alle Luftfahrtdaten wurden sorgféltig recherchiert und zusammengestellt. Fur die Richtigkeit, Voll-
standigkeit und Aktualitéat kann jedoch nicht die Gewahr (bernommen werden. Prinzipbedingt werden
auf digitalen Rasterkarten die Luftfahrtdaten zum jeweiligen Erstellungsdatum abgebildet und kénnen
von denen in der Datenbank abweichen. Ausgewéhlte Berichtigungen zu Daten und Karten sind
vero6ffentlicht unter www.flightplanner.de/chartnotam

§ 5 Allgemeine Bestimmungen

Samtliche Geschéftsbeziehungen des Lizenzgebers mit seinen Lizenznehmern unterliegen
ausschlie3lich dem Recht der Bundesrepublik Deutschland. Verweist dieses Recht auf ausléndische
Rechtsordnungen, sind solche Verweisungen unwirksam. Gerichtsstand fir beide Teile ist Darmstadt.
Der Lizenzgeber ist jedoch berechtigt, nach seiner Wahl eigene Anspriiche am Gerichtsstand seines
Lizenznehmers geltend zu machen. Ist der Vertragspartner kein Vollkaufmann, gilt die gesetzliche
Regelung.

8§ 6 Salvatorische Klausel

Sollten einzelne Klauseln dieser Vertragsbedingungen oder daneben etwa abgeschlossener individueller
Vereinbarungen ganz oder teilweise ungultig sein, berthrt das die Wirksamkeit der Ubrigen Klauseln
nicht. Die Parteien verpflichten sich, die unwirksame Klausel durch eine andere zu ersetzen, die dem
wirtschaftlichen Zweck der unwirksamen Regelung am nachsten kommt und ihrerseits wirksam ist.

8§ 7 Schriftform

Anderungen oder Ergdnzungen dieses Vertrages und alle weiteren Vereinbarungen bedirfen der
Schriftform, wobei diese Vereinbarung selbst nur schriftlich gedndert werden kann.
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